COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
18 MAIO 2012 - 10:17 (UTC) SERIPA IV A-596/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM NIL
VOO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO CAMPO DE ~ - N .
MARTE (SBMT) SAO PAULO SP 23°30°24’S | 046°38’02"’W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-YLN ROBINSON HELICOPTER R22 BETA
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
MASTER ESC.DE PILOT.DE HELICOP. LTDA. PRI INSTRUCAO
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Campo de Marte (SBMT), S&o Paulo, SP, por
volta das 09h30min (UTC), a fim de realizar voo de treinamento, com um Instrutor (IN) e
um Aluno (AL) a bordo.

Com cerca de cinquenta minutos de voo, no trafego, o IN solicitou que o AL
realizasse um exercicio de autorrotacao.

Durante o planeio, houve queda de RPM. O instrutor assumiu 0s comandos e iniciou
os procedimentos para realizar um pouso corrido.

Apos o toque no solo, uma das pas do rotor principal atingiu o cone de cauda,
separando-o totalmente da fuselagem.

A aeronave teve danos substanciais. Os dois tripulantes sairam ilesos.

Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de instrugao.

A tripulacdo declarou que durante o quinto planeio em manobra de autorrotacao,
houve queda de rotacdo no rotor principal (RPM). O instrutor assumiu os comandos e
iniciou os procedimentos para realizar um pouso corrido.

Apbs o toque no solo, uma das pés do rotor principal atingiu o tailboom, separando-o
totalmente da fuselagem, demonstrando, dessa forma, inadequacdo no uso dos
comandos de voo da aeronave.

Ao considerar tais dados, € possivel que durante a instrugdo o IN ndo tenha
percebido os riscos envolvidos em tempo habil de adotar uma postura conservativa na
conducgdo da instrucdo aérea, evitando que os erros do aluno se aproximassem do ponto
de irreversibilidade do acidente.

Verificou-se, nesta ocorréncia, uma inadequada avaliacdo, por parte do IN, de
determinados parametros relacionados a operagcdo da aeronave, apesar de estar com a
habilitacdo de Instrutor de Voo - Helicéptero (INVH) valida.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA) validos;

b) o piloto estava com as habilitacbes de RHBS e Instrutor de Voo - Helicéptero
(INVH) vélidas;

c) o IN possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escritura¢des das cadernetas de célula e motor estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realizacao do voo;

h) tratava-se de um voo de instrugao;

i) durante o quinto treinamento de autorrotacédo, houve perda de RPM;

J) o IN assumiu os comandos e decidiu realizar um pouso corrido;

k) ao tocar o solo, uma das pas do rotor principal atingiu o cone de cauda,
separando-o totalmente da fuselagem;

[) a aeronave teve danos substanciais; e
m) os pilotos sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos - contribuiu;
- Julgamento de pilotagem - contribuiu; e
- Percepcao - indeterminado.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatério.
A Agéncia Nacional de Aviacéo Civil (ANAC), recomenda-se:

A-596/CENIPA/2018 - 01 Emitida em: 08/04/2019

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacéo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviagdo de asas rotativas sobre 0s riscos inerentes aos treinamentos de
autorrotacao.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

O instrutor envolvido foi orientado quanto a necessidade da permanente adocao de
comportamento conservativo na conducao da instrucdo aérea, evitando que erros dos
alunos se aproximem do ponto de irreversibilidade do acidente.

Em, 08 de abril de 2019.
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