COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengado sobre Aviagao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N2
02 SET 2014 - 19:00 (UTC) SERIPA II A-154/CENIPA/2014
CLASSIFICAGAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE POUSO EM LOCAL NAO PREVISTO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO DE PIRACURUCA PIRACURUCA PI 03°53’52”"S | 041°42'31"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-XXX4 ROCKWELL COMMANDER 685
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
DESCONHECIDO DESCONHECIDO DESCONHECIDA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

As informacbes relativas ao voo foram obtidas por pessoas que observaram o
acidente, pois os dois envolvidos na conducdo da aeronave se evadiram do local e a
matricula da aeronave acidentada n&o condizia com o modelo registrado no RAB
(Registro Aeronautico Brasileiro).

A aeronave estava com adesivos das marcas PT-DRO, porém foi confirmado que
nao se tratava do prefixo real do avido. Nao foi possivel identificar o prefixo da aeronave,
pois ela ndo possuia plaquetas de identificacdo nos locais previstos.

Segundo o RAB, o PT-DRO era uma aeronave modelo 500S, enquanto o avido
envolvido na ocorréncia foi identificado como um Rockwell Commander modelo 685.

N&o foi possivel determinar o destino e a rota pretendida para o voo, pois ndo houve
notificacao/plano de voo, como também, nado foi possivel rastrear 0os voos anteriores.

Segundo 0s observadores, a aeronave pousou ha pista ndo registrada de
Piracuruca, Piaui, foi carregada com 09 gal6es de combustivel (cada um com 45 litros de
gasolina de aviacdo) e prosseguiu para a decolagem.

De acordo com pessoas que presenciaram a ocorréncia, logo apés a decolagem, a
aeronave, aparentemente, tentou retornar a pista. Contudo, durante essa manobra, néo
obteve sucesso, pousou em terreno irregular e colidiu contra arvores existentes na lateral
esquerda do local utilizado para a decolagem.

As caracteristicas dos danos indicaram que a aeronave tocou o solo desalinhada, o
gue pode ter provocado a ruptura do trem de pouso principal direito. O avido teve danos
substanciais na sua estrutura.

Os dois ocupantes abandonaram a aeronave e os galées de combustivel no local do
acidente.

Os envolvidos foram resgatados pelo veiculo que transportou o material embarcado.

O comando investigador (SERIPA 1) foi informado do acidente por profissionais da
Policia Civil de Piracuruca, Pl, que confirmou a presenca de residuos de carga ilicita
(drogas) na aeronave.

O avido teve danos substanciais no trem de pouso principal direito, asa esquerda,
profundor esquerdo e fuselagem do nariz.
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Figura 1 - Visdo frontal da aeronave apds o acidente.

Figura 2 - Viséo da lateral esquerda da aeronave apds o acidente.

De acordo com os observadores, as duas pessoas a bordo sairam ilesas.

2. FATOS

a) as duas pessoas a bordo da aeronave abandonaram o local da ocorréncia, apds o
acidente e néao foi possivel identifica-las;

b) a pista de Piracuruca ndo estava homologada/registrada para operacdes de
pouso e decolagem;

C) 0 avido estava com identificacdo clonada (PT-DRO), pois ndo se tratava do
prefixo real da aeronave;

d) segundo o RAB, o PT-DRO era o modelo 500S, enquanto a aeronave envolvida
na ocorréncia foi identificada como um Rockwell Commander modelo 685;

e) ndo foi possivel a identificacdo do prefixo da aeronave, pois ndo havia plaquetas
de identificagéo nos locais previstos;

f) nao foi possivel identificar o proprietario da aeronave;
g) ndo houve notificacado/plano de voo e nem rastreabilidade dos voos anteriores;

h) de acordo com pessoas que presenciaram a ocorréncia, logo apds a decolagem,
a aeronave, aparentemente, tentou retornar a pista;

i) o avido pousou fora da pista, em local com terreno irregular;

j) 0 avidao teve danos substanciais no trem de pouso principal direito, asa e
profundor esquerdos, além da fuselagem do nariz;

k) o Comando Investigador foi informado do acidente por profissionais da Policia
Civil de Piracuruca, PI; e

[) a Policia Civil do Estado do Piaui confirmou a presenca de residuos de carga
ilicita (drogas) na aeronave.
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3. INTERRUPCAO DA INVESTIGACAO

A operagao em desacordo com as legislagdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
segurancga abaixo dos minimos aceitdveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n2
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aeronautica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Segurang¢a de Voo, na Seg¢ao | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranga de Voos, em seu Art. 66.

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de nimero 3-13 (NSCA 3-13) dispGe que:
“Conforme o Art. 88-A, §2°, da Lei 7565 de 19 de dezembro de 1986, caberd ao CENIPA, a qualquer
momento, a interrupg¢do da investigacdo de uma ocorréncia aerondutica, quando verificar a
existéncia de indicios de crime ou que a mesma decorreu de violagdo a qualquer legislagdo
aerondutica em vigor, ou que a investigagdo ndo trard conhecimentos novos para a prevengdo”.

De acordo com a Legislagao em tela, os niveis minimos de Seguranga definidos pelo Estado
Brasileiro sao garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviacdo Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificacdo, podem-se criar
condicOes inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da prépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuacdo, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer acdo corretiva ou recomendacdo de seguranca, advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aerondautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 30 de novembro de 2017.
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