COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil € pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) Ne
03 AGO 2014 - 09:10 (UTC) SERIPA | A-130/CENIPA/2014
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [UKN] INDETERMINADO NIL
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
AREA RESIDENCIAL BALSAS MA 07°32°07”S | 046°03’24”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-WPH NEIVA EMB-720C
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros 4 - - - 4 - Leve
Total 5 - - - 5 - Substancial
X | Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Balsas (SNBS), MA, com destino ao
Aerédromo Senador Petronio Portella (SBTE), Teresina, PI, por volta das 09h10min
(UTC), a fim de transportar pessoal, com um piloto e quatro passageiros a bordo.

Segundo relatos, logo apés a decolagem, o avido perdeu altitude e caiu sobre uma
area residencial, localizada a 1km da cabeceira 33 de SNBS.

O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) da aeronave estava cancelado desde
030UT2013, devido a ndo realizagdo da Inspecdo Anual de Manutencdo (IAM). Esse
Certificado havia sido suspenso em 28SET2010, em decorréncia da emissao de uma
Notificagdo de Condicédo Irregular de Aeronavegabilidade (NCIA), que tratava de uma
rachadura na juncdo da semiasa esquerda.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituracdes
desatualizadas.

O intervalo para revisédo geral do motor Lycoming 10-540-K1G5D era de 2.000 horas
ou 12 anos, o0 que ocorresse primeiro. Foi observado que o TBO (Tempo entre Revisdes)
do propulsor que equipava a aeronave estava vencido por tempo desde 27JUL2011.

O motor instalado na aeronave era o0 modelo Lycoming 10-540-K1G5D. De acordo
com a Especificacdo de Aeronave n°® EA-7504, para o avido acidentado, seria aplicavel o
motor Lycoming 10-540-K1A5.

N&o foi apresentado aos investigadores o processo por meio do qual essa
modificacao foi autorizada e implementada.

Durante a acéo inicial, foi observado que o magneto direito estava sem a plaqueta
de identificacdo. No esquerdo, havia uma plaqueta com a inscricdo de modelo S4LN-
1209, o qual ndo era aplicavel ao motor instalado na aeronave.

N&do foi apresentado aos investigadores o processo por meio do qual essa
modificacdo foi autorizada e implementada.

A aeronave ficou destruida.
O piloto e os quatro passageiros faleceram no local.

2. FATOS

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) ndo foi possivel determinar se o piloto estava qualificado e qual era a sua
experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) suspenso
desde 28SET2010 e teve o CA cancelado, devido a nao realizagdo da IAM, em
030UT2013. Dessa forma, operagcdo contrariou 0S requisitos constantes das
Secdes 91.7, letra (a), 91.203, letra (a), item (1) e 91.403, letra (e) do
Regulamento de Homologacdo Aerondutica (RBHA) n° 91;

e) as escrituragcbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam
desatualizadas, demonstrando que o operador ndao cumpria 0S requisitos
constantes da Secao 91.405, letra (b) do RBHA n° 91 referentes aos registros de
manutencao;

f) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizagdo do voo;
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g) o motor estava com TBO vencido desde julho de 2011;

h) o motor instalado na aeronave era de modelo diferente do especificado pelo
fabricante. Essa modificacdo constituiu uma violacdo aos requisitos relacionados
a modificagOes/alteracdbes em um produto com certificado de tipo estabelecidos
no RBHA n°® 91, no Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil (RBAC) n° 43 e na
Instrucdo Suplementar (1S) 43.9-002A,;

i) 0 magneto esquedo ndo era aplicavel ao modelo do motor instalado na aeronave.
Essa modificagdo constituiu uma violagdo aos requisitos relacionados a
modificacdes/alteracdes em um produto com certificado de tipo estabelecidos no
RBHA n° 91, no RBAC n° 43 e na IS 43.9-002A;

j) 0 magneto direito ndo possuia plagueta de identificacao;
k) a aeronave ficou destruida; e
[) o piloto e os quatro passageiros sofreram lesdes fatais.

3. INTERRUPCAO DA INVESTIGACAO

A operacao em desacordo com as legislagdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n?
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Secdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de numero 3-13 (NSCA 3-13) dispde que:
“Conforme o Art. 88-A, §22, da Lei 7565 de 19 de dezembro de 1986, caberd ao CENIPA, a qualquer
momento, a interrup¢do da investigacdo de uma ocorréncia aerondutica, quando verificar a
existéncia de indicios de crime ou que a mesma decorreu de violacGo a qualquer legislacdo
aerondutica em vigor, ou que a investigagdo ndo trard conhecimentos novos para a prevengdo”.

De acordo com a Legislacdo em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sao garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviacao Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificagdo, podem-se criar
condi¢des inseguras latentes as quais deverdao ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da prépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuac¢ao, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer agao corretiva ou recomendagao de seguranca, advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aeronautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 11 de marcgo de 2019.
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