COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil € pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevengdo de acidentes aeronduticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
28 DEZ 2015 - 19:00 (UTC) SERIPA V A-172/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM NIL
VOO
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA TRES FIGUEIRAS MACAMBARA RS 29°09'45”S | 055°56'20”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-VYF EMBRAER EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROARROZ AVIAGAO AGRICOLA LTDA. - EPP SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou da pista de pouso eventual da Fazenda Trés Figueiras,
Macambara, RS, por volta das 19h00min (UTC), a fim de realizar aplicacdo de fertilizante,
com um piloto a bordo.

Logo apos a rotacdo, a aeronave perdeu sustentacao, colidiu contra a taipa de um
canal de irrigacao e capotou.

A aeronave teve danos substanciais. O piloto saiu ileso.

FAZENDA TRES FIGUEIRAS
MAGAMBARA - RS

Posigao final
da aeronave
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Figura 1 - Trajetéria da aeronave.
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Figura 2 - Posicao da aeronave ap0s a parada total.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

No tocante a aeronave, foi verificado na investigacdo que as cadernetas de célula,
motor e hélice estavam desatualizadas, pois na Parte | delas constava o Ultimo registro
datado no més de marco de 2015.
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O registro da inspecao de “50 horas” no Diario de Bordo 01/PTVYF/12, pagina 044,
estava em desacordo com a legislagdo em vigor, pois ndo identificou o mecanico
responsavel pela liberacdo da aeronave para retorno ao servigco apos a inspecao.

No tocante a operacéo, foi verificado que, na data do acidente, o piloto havia iniciado
a operacao as 08h25min (UTC).

Foi realizada apenas uma aplicacdo no periodo da manha. Houve interrup¢cdo em
virtude do vento, que foi considerado forte pelo piloto.

No periodo da tarde, foi realizada, inicialmente, aplicacdo de ureia. A seguir, o piloto
procedeu a aplicacéo de cloreto na lavoura.

Conforme informacdes coletadas nas entrevistas, ndo havia equipamento para aferir
0 peso do produto que abasteceu a aeronave.

Durante o abastecimento da carga para a realizagcdo do voo que culminou no
acidente, o piloto estimou o peso do cloreto em uma tonelada e achou que a aeronave
poderia estar com 0 peso acima do ideal.

A fim de ilustrar o cenario do voo, segue abaixo o célculo de peso estimado:
- Peso basico da aeronave com equipamento de pulverizagédo: 1.125,03kg

- Peso do Piloto: 70kg

- Peso do Combustivel: 72kg

- Peso do Produto agricola (estimado): 1.000kg

- TOTAL: 2.274,03kg

O peso maximo de decolagem estipulado pelo fabricante da aeronave era de
1.800kg.

Assumindo-se o peso do produto, estimado pelo piloto em uma tonelada, a aeronave
estava operando com, aproximadamente, 474kg de excesso de peso.

N&ao foi possivel determinar o comprimento de pista requerido para a decolagem,
uma vez que os graficos e tabelas do fabricante da aeronave ndo contemplavam
parametros de operacdo acima do peso maximo de 1.800kg.

N&o havia estacdo meteorolégica no local do acidente. Utilizando-se o Boletim
Meteorolégico de Localidade (METAR) de Uruguaiana, foi possivel verificar que a
temperatura era de 32°C e a presséo atmosférica estava abaixo da padrdo (QNH 1007).

METAR SBUG 281900Z 02006KT 9999 SCT023 FEW033TCU 32/24 Q1007=

Essas condi¢cdes (alta temperatura e baixa pressao atmosférica) costumam afetar o
desempenho dos motores aeronauticos convencionais.

O fator meteorolégico, aliado a uma operacdo com peso excessivo, corrobora para
tornar critico e até mesmo inaceitavel, o risco de seguranga operacional.

N&o existem niveis seguros de operacao ao se extrapolar os parametros estipulados
pelo fabricante da aeronave, seja de forma intencional seja por desconhecimento.

O desconhecimento acerca do peso de carga da aeronave consistiu em um fator
adverso ao processo decisorio do piloto, uma vez que afetou sua capacidade de realizar
uma avaliacao propicia ao planejamento do voo a ser executado.

Essa deciséao equivocada pode ter sido influenciada por uma atitude complacente do
piloto, visto que ele optou por decolar, apesar de sua desconfian¢a quanto a possibilidade
de que o peso da aeronave estivesse excedente.
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Também concorreu para esse cenario a auséncia de procedimentos formais e
recursos, disponibilizados pela organizacao para aferir o carregamento, que pudessem ter
auxiliado no planejamento e na tomada de decisdo do piloto.

Essas circunstancias favoreceram um processo decisério errbneo, uma vez que
havia, naquele contexto de operacdo, condicbes inseguras que inviabilizavam a
realizacéo do voo.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e
Piloto Agricola validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) o piloto possuia 7.500 horas de voo, sendo 902 horas voadas no modelo da
aeronave acidentada;

e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
f) a aeronave estava fora dos limites de peso e balanceamento;

g) as escrituracdbes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam
desatualizadas;

h) as condi¢cbes meteoroldgicas eram propicias a realizagdo do voo;
i) a empresa ndo possuia balanca para aferir a carga da aeronave;
]) aaeronave estava sendo operada com excesso de peso;

k) a aeronave estava decolando de pista de pouso eventual para realizar aplicacéao
de fertilizante em lavoura de arroz;

I) logo apoés a rotacdo, a aeronave perdeu sustentacdo, colidiu contra a taipa de um
canal de irrigacao e capotou;

m) o piloto alijou a carga, mas tal procedimento néo evitou a colisédo da aeronave;
n) a aeronave teve danos substanciais; e
0) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atitude - indeterminado;

- Processo decisério - contribuiu;

- Processos organizacionais - contribuiu;
- Julgamento de pilotagem - contribuiu;

- Planejamento de voo - contribuiu; e

- Superviséo gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicagdo deste relatorio.
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A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-172/CENIPA/2015 - 01 Emitida em: 27/07/2018

Atuar junto a Aeroarroz Aviacdo Agricola Ltda., a fim de que aquele operador aprimore o
Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional (SGSO) adotado pela empresa,
sobretudo no que diz respeito aos mecanismos de planejamento de voo e de supervisao
gerencial das operacfes aeroagricolas.

A-172/CENIPA/2015 - 02 Emitida em: 27/07/2018

Atuar junto a Aeroarroz Aviagcdo Agricola Ltda., a fim de que aquele operador aperfeicoe
seus mecanismos administrativos de escrituracdo dos servicos de manutencao
executados em suas aeronaves, como forma de prevenir ocorréncias aeronauticas.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 27 de julho de 2018.
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