COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacdo de Ocorréncias Aeronauticas da Avia¢do Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
18ABR2020 - 13:30 (UTC) SERIPA VI A-053/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[CFIT] VOO CONTROLADO CONTRA
ACIDENTE O TERRENO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
ARTS DE MATCIBPOSE BREJINHO DE NAZARE TO 10°55'39"S | 048°41’27"W
SERRA
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UTH NEIVA EMB-202A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - Substancial
X | Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Luis Eduardo Magalhdes (SWNB), BA, as
10h32min (UTC), a fim de realizar o traslado para uma area de pouso de uso aeroagricola
(APUA), localizada na Fazenda Imperador, Cristalandia, TO.

Durante a rota, o piloto realizou um pouso técnico no Aerédromo Dianopolis (SWDN),
TO, e outro pouso, em local ndo cadastrado, no municipio de Brejinho de Nazaré, TO.
Aproximadamente 15 minutos apos a decolagem deste ultimo local, a aeronave impactou
contra o terreno, no topo de uma serra.

A aeronave ficou destruida.
O piloto sofreu lesdes fatais.
2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo privado, a fim de realizar o traslado da aeronave, ocorrendo o
impacto contra o topo de uma serra, a 82 NM de distancia do destino (Figura 1).

JFAZENDAIMPERADOR

ROTA DA AERONAVE PT-UTH .
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Figura 1 - Rota da aeronave PT-UTH. Fonte: Google Earth.

De acordo com os dados colhidos, o piloto possuia a licenca de Piloto Comercial -
Avido (PCM) e estava com as habilitacdes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas.

Seu ultimo cheque operacional foi realizado no més de setembro de 2019. Possuia
1.851 horas totais de voo, sendo 969 horas no modelo de aeronave. Ele estava qualificado
e possuia experiéncia para a realizagéo do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido e operava
dentro dos limites de peso e balanceamento.

O PT-UTH, modelo EMB-202A, numero de série 20001002, foi fabricado pela Neiva,
no ano de 2005. Operava com Alcool Etilico Hidratado como combustivel. Realizou a Gltima
inspecao, do tipo “100 horas”, conforme previsto pelo seu fabricante, tendo voado 2 horas
apos a referida inspecéo.

As escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.
O local do acidente era desprovido de estacdo meteorologica.
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De acordo com observadores no solo, havia densa camada de nuvens e o tempo
presente era chuvoso nas proximidades do municipio de Brejinho de Nazaré, TO.

A imagem do espectro infravermelho para o dia 18ABR2020, as 13h30min (UTC),
evidenciou a presenca de formagfBes meteoroldgicas no horério e local da ocorréncia
(Figura 2).

Figura 2 - Imagem do espectro infravermelho para o dia 18ABR2020, as 13h30min
(UTC).

Na ocasido da decolagem de SWNB, as 10h32min (UTC), do dia 18ABR2020, a
aeronave foi abastecida com 240 litros de Etanol Hidratado Combustivel (EHC). Além disso,
havia oito galées contendo 20 litros cada (160 litros no total) de combustivel em seu hopper,
para a realizacdo de abastecimentos posteriores, apesar de ndo existir previsdo para esse
procedimento.

De acordo com a ficha de peso e balanceamento apresentada pelo seu operador, 0
peso vazio da aeronave era de 1.112,77kg. Acrescentando-se o peso do piloto e do
combustivel, incluindo os galdes do hopper, obteve-se o valor de 1.502,77kg como peso de
decolagem, portanto, cerca de 300kg abaixo do peso maximo de decolagem especificado
pelo seu fabricante, que era de 1.800kg.

Ap6s a decolagem de SWNB, a aeronave voou por 50 minutos e pousou no
Aerédromo Dianopolis (SWDN), TO. Durante esse trecho, foram consumidos 80 litros de
combustivel. De acordo com observadores, o motivo do pouso nessa localidade deu-se
pela degradacdo das condigbes meteorologicas. O piloto abasteceu a aeronave com 80
litros de Etanol Hidratado Combustivel (EHC) proveniente dos galées e decolou as
11h35min (UTC) com destino a Fazenda Imperador, TO.

Apo6s voar por, aproximadamente, 1 hora e 10 minutos, devido a degradacao das
condi¢cdes meteoroldgicas e a presenca de chuva, o piloto realizou o pouso da aeronave
em um local ndo cadastrado, localizado no municipio de Brejinho de Nazaré, TO. Nesse
trecho, houve o consumo de 140 litros de combustivel. A seguir, 0 piloto abasteceu a
aeronave com 80 litros de combustivel que ainda restavam no hopper.

De acordo com um observador que estava préoximo ao piloto durante o
reabastecimento, em Brejinho de Nazaré, havia densa camada de nuvens e presenca de
chuva nas imediacdes do aerddromo e na rota pretendida. O piloto mencionou que estava
ciente das condi¢cdes meteorolégicas e que pretendia realizar desvios das formacoes,
contornando a serra. A decolagem foi realizada as 13h15min (UTC).
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De acordo com relatos de algumas pessoas que trabalhavam em uma fazenda
proxima a serra, foi possivel escutar o ruido provocado pelo deslocamento da aeronave e
deduziu-se que ela estava afastando-se do local.

Momentos apds, o ruido aumentou e foi possivel visualizar a aeronave, muito proxima
da serra, entre as nuvens, e com trajetéria inversa a inicial, como se estivesse retornando
ao local de origem. A seguir, de forma repentina, foi possivel escutar um forte estrondo e o
ruido produzido pela aeronave nao foi mais ouvido. Esse fato ocorreu 15 minutos apos o
momento da decolagem, em Brejinho de Nazaré.

Como o relato dessas pessoas havia sido divulgado em redes sociais e a aeronave
ndo havia chegado ao seu destino, foram acionados os meios de busca. Devido a intensa
nebulosidade no local, a aeronave somente foi localizada no dia 19ABR2020, as 20h00min
(UTC), por um grupo terceirizado que estava acompanhando o Corpo de Bombeiros e havia
utilizado drones nas buscas. Ela foi encontrada no topo de uma serra, a 560 metros de
altura e a 9NM de distancia do aerodromo onde havia decolado (Figura 3).

Figura 3 - Vista do local do impacto.

Sendo assim, constatou-se que o acidente ocorreu 15 minutos apds a decolagem de
Brejinho de Nazaré e foi possivel inferir que, nesta ocasido, a aeronave estava com o peso
aproximado de 1.306kg.

Desta forma, verificou-se que a aeronave estava sendo operada dentro dos limites de
peso e balanceamento estipulados pelo seu fabricante, durante todas as etapas do voo, até
entao.

Por meio da Figura 4, cedida pela Policia Militar do Estado do Tocantins, foi possivel
visualizar o momento da localizacéo dos destrocos.
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Figura 4 - Vista aérea dos destrocos da aeronave, no momento de sua localizagao.
Fonte: PMTO.

A equipe do Sexto Servico Regional de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SERIPA VI) acessou o local da ocorréncia, no topo da serra. A analise do
sitio do acidente permitiu evidenciar que a aeronave impactou contra o solo em alta
velocidade (Figura 5).

Figura 5 - Vista da aeronave apoés a parada total.

A aeronave impactou, inicialmente, contra uma arvore, vindo a arrastar-se por 20
metros até a sua parada total. A hélice foi arrancada da aeronave e encontrada a seis
metros de distancia (Figura 6).
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Figura 6 - Vista da hélice da aeronave.

A inspecéo visual da hélice evidenciou a presenca de riscos transversais em uma das
péas, indicando movimento de rotacdo da pa de hélice no instante do impacto. Concomitante
a isso, houve o dobramento para frente de duas de suas pas. Tais evidéncias sinalizaram
gue o motor estava desenvolvendo poténcia no momento do impacto contra o solo.

Sendo assim, as evidéncias encontradas indicaram que o0 motor nao apresentava
problemas mecanicos e que estava desenvolvendo poténcia no momento do impacto.

Desta forma, concluiu-se que, durante a tentativa de realizar o desvio das formacoes
meteoroldgicas em sua rota e prosseguir o voo até o destino, o piloto perdeu referéncias
visuais com o terreno e a aeronave ingressou em condi¢Oes de visibilidade abaixo das
minimas requeridas para o voo visual. O piloto tentou regressar ao aerédromo de onde
havia decolado, porém, sem perceber, encontrou-se sobre a serra, desprovido de altitude
suficiente para evitar a colisdo contra os obstaculos em seu topo

Portanto, considerou-se que a inadequada preparacdo do voo e julgamento de
pilotagem, além das condigbes meteorologicas degradadas, contribuiram para o desfecho
da ocorréncia.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e de
Piloto Agricola Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava operando dentro dos limites de peso e balanceamento
estipulados pelo seu fabricante;

e) as cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escritura¢des atualizadas;
f) as condicbes meteoroldgicas ndo eram propicias a realiza¢do do voo;

g) a aeronave decolou de SWBA, a fim de ser trasladada para area de pouso de uso
aeroagricola (APUA), localizada na Fazenda Imperador, TO;
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h) devido as condi¢cdes meteoroldgicas, a aeronave pousou em local ndo registrado,
em Brejinho de Nazaré, TO;

i) aproximadamente 15 minutos ap0s a decolagem, sem possuir referéncias visuais
com o terreno, a aeronave impactou contra o topo de uma serra, a 9NM do
aerodromo de origem;

J) 0 motor da aeronave estava desenvolvendo poténcia no momento do impacto;
k) a aeronave ficou destruida; e
[) o piloto sofreu lesdes fatais.

3.2 Fatores Contribuintes

- Julgamento de pilotagem - contribuiu;
- Planejamento de voo - contribuiu; e
- Condicbes meteoroldgicas adversas - contribuiu.

4. RECOMENDAGOES DE SEGURANCA

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:

A-053/CENIPA/2020 - 01 Emitida em: 08/07/2021

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigagao, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviacdo brasileira, sobre o0s riscos decorrentes de um inadequado
planejamento de voo, sobretudo no que diz respeito as condicdes meteoroldgicas.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 08 de julho de 2021.

7de?




