COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACI\O SUMA N°
06 JAN 2011 - 11:00 (UTC) SERIPA VI A-525/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO MOTOR FALHA DO MOTOR EM VOO
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO CAIAPONIA GO 17°14’13”’S | 051°38’34”’W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UMX NEIVA EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
FORT AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AA SAE
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - 1 - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - 1 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou da area de pouso eventual da Fazenda J.H.S., a fim de realizar
aplicacao de defensivos agricolas, com um piloto a bordo.

Segundo relatos, o motor falhou, vindo a aeronave a cair em local alagado.

O acidente ocorreu as 11h00min (UTC), porém o piloto s6 foi encontrado por volta
das 18h00min (UTC).

A aeronave teve danos substanciais. O tripulante sofreu lesdes graves.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

A comunicacao da ocorréncia s6 ocorreu no dia 14MAIO2011, mais de quatro meses
apos o acidente.

A aeronave foi removida do local sem a autorizagdo do comando investigador e sem
o0 devido registro e levantamento de dados.

Devido a demora da comunicacdo e a manipulacdo do avido, sem que houvesse
supervisao por pessoal qualificado, ndo foi possivel a realizacdo da investigacdo, pois
inviabilizou a eficiéncia das analises técnicas que poderiam ser feitas, principalmente com
relacdo ao motor.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) ndo foi possivel verificar se o piloto estava com o Certificado de Capacidade
Fisica (CCF) valido;

b) ndo foi possivel verificar se o piloto estava com as habilitacbes de Avido
Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola (PAGA) validas;

c¢) nao foi possivel verificar se o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) ndo foi possivel verificar se a aeronave estava com o Certificado de
Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) ndo foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) ndo foi possivel verificar se as escrituracoes das cadernetas de célula, motor e
hélice estavam atualizadas;

g) ndo foi possivel verificar se as condicdes meteoroldégicas eram propicias a
realizacdo do voo;

h) a aeronave teve danos substanciais; e
i) o piloto sofreu lesbes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminado.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicagdo deste relatorio.
N&o ha.
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5. AGOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 24 de setembro de 2018.
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