COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propo6sito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado & Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC) e ao Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para que as analises técnico-cientificas desta investigacdo sejam
utilizadas como fonte de dados e informagdes, objetivando a identificagdo de perigos e avaliagdo de riscos,
conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviagao Civil (PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGAGAO SUMA N°
14DEZ2021 - 21:35(UTC) SERIPA IV A-142/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S)
ACIDENTE [LALT] OPERACAO A BAIXA ALTITUDE
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA OURO E PRATA CARACOL MsS 21°56’34”S | 056°53'08”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-UMH NEIVA EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
DIMENSAO AVIACAO AGRICOLA EIRELI SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES R
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 1 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0123
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1.1. Histérico do voo

A aeronave decolou da area de pouso para uso aeroagricola da Fazenda Ouro e
Prata, Caracol, MS, a fim de realizar um voo de aplicacédo de defensivo agricola, com um
piloto a bordo.

Durante a aplicacéo, enquanto checava a barra de distribuicdo do defensivo agricola,
a aeronave colidiu com uma arvore, vindo a chocar-se contra o solo.

Figura 1 - Imagem da aeronave apés a ocorréncia.

A aeronave teve danos substanciais e o tripulante saiu ileso.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O Piloto em Comando (PIC) possuia a licenga de Piloto Comercial - Avido (PCM) e
estava com as habilitac6es de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto Agricola - Avido
(PAGA) validas. O seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

Ele tinha, aproximadamente, 1.290 horas de voo totais, sendo 977 delas na classe da
aeronave acidentada e outras 360 no modelo deste acidente. O PIC estava qualificado e
possuia experiéncia no tipo de voo.

A aeronave, modelo EMB-202, era monomotora convencional, asa baixa e trem de
pouso convencional. Ela foi fabricada pela Neiva Industria Aeronautica, em 2000, e estava
inscrita na Categoria de Registro de Servicos Aéreos Especializados - Agricola (SAE-AG),
tendo, aproximadamente, 3.615 horas totais e 46 horas e 20 minutos voados apos a sua
Gltima inspecéo.

Por se tratar de uma aeronave agricola, certificada na categoria restrita, equipada com
motor convencional modificado para uso de etanol e que operava segundo o Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n°137, o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) foi
substituido por uma Autorizacédo Especial de Voo (AEV), emitida pela Agéncia Nacional de
Aviacgédo Civil (ANAC), que autorizava a operacdo da aeronave.

As escrituracfes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas.

Segundo o relato do piloto, a aeronave decolou com, aproximadamente, 113 kg acima
do peso maximo de decolagem estipulado pelo fabricante. Dessa forma, a aeronave
operava fora dos limites de peso e balanceamento no momento da decolagem, estando
com o centro de gravidade deslocado a frente do limite anterior do eixo longitudinal.
Contudo, néo foi possivel aferir o peso da aeronave no momento do acidente.
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N&o havia servi¢o de informacdo meteoroldgica préximo a area de aplicacado. Porém,
conforme as informacdes obtidas do tripulante, pouco antes do voo, as condicGes
meteoroldgicas eram propicias a sua realizagdo, com visibilidade acima de 10 km, 27°C de
temperatura, vento de 7 a 10 km/h e teto a 3.000 ft.

De acordo com informacdes coletadas, as condicbes ndao estavam adequadas no
periodo da manha, com teto baixo e nuvens, contudo, melhorou no decorrer do dia. A
primeira decolagem para aplicagdo ocorreu somente no periodo vespertino, apés a melhora
das condicbes meteoroldgicas.

Enquanto realizava o terceiro tiro na area de aplicacdo, os bicos de pulverizagédo
apresentaram aparente entupimento. Ao voltar a sua atengdo para o equipamento, a
aeronave acabou colidindo com uma arvore isolada na area de aplicacao.

O piloto supés que, por estar com a atencao fixa no sistema de aplicacéo, acabou néo
percebendo a aproximacgao da arvore em tempo habil para evitar a coliséo (Figura 2).

Trajetoéria do voo
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Figura 2 - Croqui da trajetéria e parada final da aeronave.

A aeronave, enquanto voava a, aproximadamente, 10 ft, colidiu a sua asa esquerda
com a arvore, perdeu o controle e colidiu novamente com vegetacdes e contra uma cerca
de arame. Apds a segunda colisdo, a aeronave tocou o solo em atitude picada, acarretando
o desprendimento do motor de sua fuselagem. Os destrocos ficaram concentrados e houve
pouco deslocamento a frente.

N&o houve reporte de falha ou perda de performance do grupo motopropulsor.

O Manual de Servicos da Aeronave EMB-202 IPANEMA, Capitulo 110 - “Sistema
Agricola”, descrevia uma série de procedimentos que deveriam ser realizados para a
correta utilizacdo do equipamento agricola, citando em seu item 110-42, todo o
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procedimento de limpeza do reservatério. Esses procedimentos evitam gue panes como
entupimentos e vazamentos viessem a comprometer a operacao.

Por meio da documentacéo fornecida, nédo foi possivel localizar registros recentes de
manutencdo nos componentes do equipamento agricola.

No que diz respeito ao Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SMS)
da empresa agricola prestadora do servi¢co, a Dimenséo Aviagcao Agricola Eireli, detentora
do Certificado de Operador Aéreo (COA) n° 2010-07-01AG-02-03 e Especificacdo Operativa
(EO) com aeronaves Air Tractor, Neiva e Ayres Corporation, tinha o seu Manual de
Gerenciamento de Seguranca Operacional (MGSO) aceito pela Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (ANAC) em 17JUL2020.

O MGSO era completo e detalhado, com especificacbes claras sobre Politica e
Objetivos da Seguranca Operacional, Gerenciamento de Riscos, Garantia da Seguranca
Operacional e Promocgéo da Seguranca Operacional.

Segundo o seu Manual, a politica de seguranca operacional da empresa citava:

[...] 2 Administracdo da Dimensédo Aviacdo Agricola Eireli estd empenhada em
garantir que as atividades de seguranca operacional sejam desenvolvidas de forma
a alcancar, a manter e melhorar o Nivel Aceitavel de Desempenho de Seguranca
Operacional (NADSO) estabelecido, conforme orientacdes emitidas pela ANAC.

Nessas documentacdes os objetivos eram: manter o SMS conforme legislacdo em
vigor, complementada pelo cronograma de eventos; estimular o aumento de reportes
voluntérios e de carater ndo punitivo dentro do ambiente da empresa de acordo com 0s
perigos existentes; e preservar o nimero de eventos de seguranca operacional dentro dos
niveis aceitaveis de seguranca operacional, levando em consideracao o nivel de severidade
e probabilidade.

Quanto a documentacéo do SMS, segundo o0 MGSO do operador, todas as atividades
eram documentadas e estavam disponiveis para os inspetores da ANAC e para todos os
colaboradores da empresa.

Com os desdobramentos das atividades, eram gerados documentos como: Relatérios
de Auditorias de Seguranca Operacional;, Relatérios de Andlise de Risco; reporte das
dificuldades encontradas; reporte de ocorréncias anormais, ocorréncias de solo, incidentes
e acidentes; registro das atividades educativas e promocionais realizadas; levantamento
das necessidades dos responsaveis para a realizacdo de suas funcoes; relatério de
supervisdo das atividades de seguranca; e Recomendacdes de Seguranca recebidas da
Autoridade de Investigacdo SIPAER, indicando quais foram cumpridas - arquivo fisico e
eletrénico.

Além disso, conforme o item 5.2.1. - “Programa de Treinamento de Seguranca
Operacional” do MGSO, os colaboradores deveriam passar por treinamento anual
obrigatdrio.

Esse programa tinha a finalidade de transmitir os conceitos do SMS para todos 0s
colaboradores da empresa. Ele era dividido em trés segmentos: treinamento do pessoal
chave de seguranca operacional, treinamento de pessoal geral e treinamento do gestor de
seguranca operacional.

O conteudo abordava assuntos como: principios basicos do SMS, importancia e
politica da seguranca operacional, procedimentos para identificacdo de perigos, processo
de avaliacdo e mitigacao dos riscos, dentre outros.

A Comisséao de Investigacéo solicitou os documentos previstos pelo referido sistema
ao operador, a fim de avaliar possiveis contribuicbes com a ocorréncia de que trata este
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relatério. Contudo, o operador disponibilizou apenas a documentacgéo relativa & Acédo de
Seguranca operacional (ASOP) - PT-UMH emitida no dia 21DEZ2021, ap0s o acidente.

Como nao foram fornecidas a Comissdo de Investigacdo as documentacdes
informadas em seu MGSO bem como as fichas de treinamento do PIC, ndo foi possivel
avaliar a atuacdo do SMS da empresa, o0 gerenciamento de panes durante a aplicacdo nem
0S possiveis perigos observados durante a operacao.

Além disso, apesar de o operador ter apresentado um Gerenciamento de Risco a
Seguranca Operacional (GRSO) da Fazenda Ouro e Prata (Figura 3) no que se refere a
area de pouso para uso aeroagricola, que alertava quanto ao risco de incursdo em pista,
colisdo com obstaculos, rede elétrica e animais, ndo foi apresentado o0 GRSO da area de
aplicacdo. Esse gerenciamento poderia alertar o piloto quanto aos perigos da &rea de
aplicacao e as acfes mitigatorias para a reducao dos riscos.

2 ) Formulirio para Gerenclamento de Risco de SegurancaOperacional (GRSO)
Jimeasos
Area de Pouse Para Uso Acroagricola
1. Nome da Area: Faz. Ouro ¢ Prata 2. Localidade Coordenadas: 21°51°8.72"S $6°62'9.65"0 3.Rumos da Pista/Alit: | 4.:Dimensbes da Pista:
16-3411000 860m X 45m / CASCALHO
Anilise do Risco
£ Descricho do Perigo | 6. Consequéncias 7.indice de £, Mitigacho 9. Indice de [ 10.Implementacio de [ 11.Data
Riscolnicial RiscoRevisto Medidas 12.Controle
| Prod. | Sev. | [ Peb. | Sev, | [ [ ORIGINAL

1LINCURSAO DE | s
PISTA : ] B ] 2 | : R
2 COLISAO COM e o T
BARRACAO Tolerivel com LIDENTIFICACAO DA PISTA Reconhecimento das
RESIDENCIAS, REDE | base naMaigaco | EMOPERACAO CORE3es du plsta,

LSEDE NA CABECEIRA. | ELETRICA de Riscos p [)\R. PREFE Rl'.\(l»\. PARA Tolerivel condighes climbticas para -
3. COLISAO COM | OPERACAO DA CABECEIRA A | | decidir 0 peso ¢ 04032021
ANIMAIS NO POUSO 3 DAR PREFERENCIA Df balanceamento da
OU NA " * POUSO NA CABECEIRA B seronave para cada
DECOLAGEM operacio

Observagdes Para GRSO para Operago ¢ Area de Pouso para Uso \nm-éncoh Considerar Dimensdes ¢ Piso de Pistas | Data

Obsticulosem Voo ¢ mo Solo, Qualidade do Abastecimento, Fadiga do Pessoal, Seguranga da Aeronave, Colisdo com Fauna no Solo ¢

emVoo, Tendénciasl.ocais de Meteorologia, IncursloemPista de Vesculos ¢ Pessoas, etc 4032021

Figura 3 - GRSO da area de pouso da Fazenda Ouro e Prata.

Apesar de o PIC ter reportado que tinha ciéncia da presenca da arvore no local, ou
seja, 0 perigo foi identificado, isso ndo se mostrou suficiente para evitar a colisdo da
aeronave contra o obstaculo em voo.

O fato de ele ter voltado a sua atencéo ao gerenciamento do sistema de pulverizacao
agricola sem a devida observancia dos obstaculos do terreno revelou uma perda no
processo de resposta efetiva aos estimulos acarretando o comprometimento do estado de
alerta e, consequentemente, a reducao da sua consciéncia situacional.

A aviacado agricola tem por caracteristica de operagéo o voo a baixa altura, no qual a

margem de erro € reduzida, razdo pela qual o gerenciamento de risco e as medidas
mitigadoras sao fundamentais para elevar os niveis de seguranca operacional.

A auséncia das documentacgdes elencadas no MGSO do operador, GRSO da area de
aplicacao e das fichas de treinamento de seguranca operacional do tripulante impediu uma
analise do SMS do operador gerando duvidas quanto a sua efetiva atuacgao.
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3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacées de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) validas;

c) o piloto estava qualificado e possuia experiéncia no tipo de voo;
d) a aeronave operava com uma Autorizacdo Especial de Voo (AEV);

e) segundo o relato do piloto, a aeronave decolou com, aproximadamente, 113 kg
acima do peso maximo de decolagem estipulado pelo fabricante;

f) as escrituragdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) foi relatado que as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢do do voo;

h) durante a operacao agricola, a aeronave colidiu com uma arvore, seguido de perda
de controle e coliséo contra o solo;

i) a aeronave teve danos substanciais; e
j) o piloto saiu ileso.

3.2 Fatores Contribuintes

- Atencéo - contribuiu; e
- Percepcao - contribuiu.

4, RECOMENDACf)ES DE SEGURANCA
Nao ha.
5. ACC)ES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em 27 de abril de 2024.
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