COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil € pais
signatario, o propodsito desta atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevengdo de acidentes aeronduticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
05 JAN 2017 - 12:30 (UTC) SERIPAV A-003/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
COLISAO EM VOO COM
ACIDENTE OBSTACULO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
FAZENDA CAPILE GUARAPUAVA PR 25°29’26”S | 051°44’54”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-ULF NEIVA EMB-202
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROIMPAR AVIACAO AGRICOLA LTDA. - ME SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES 5
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - 1 - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - 1 - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1.Historico do voo

A aeronave decolou de &rea de pouso eventual, localizada na Fazenda Capilé,
municipio de Guarapuava, PR, por volta das 12h15min (UTC), a fim de aplicar insumos
agricolas, com um piloto a bordo.

Durante a aplicacdo, a aeronave colidiu contra um fio de transmissdo de energia
elétrica e, posteriormente, impactou contra o solo e capotou.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto sofreu lesbes graves.

2. ANALISE (Comentarios/Pesquisas)

No dia 05JAN2017, o piloto decolou da area de pouso eventual da fazenda Capilé,
localizada no municipio de Guarapuava, PR, para realizar trés voos de aplicacdo de
insumos agricolas em um local denominado “Area I”.

Apés terminar a terceiro voo de aplicacdo, devido ao fato de haver produto
remanescente no hopper da aeronave, o piloto prosseguiu para um outro local
denominado “Area II”, visando a utilizacdo do produto disponivel.

Ao chegar a “Area II”, o piloto realizou o reconhecimento do local e identificou os
obstaculos existentes no terreno.

Em virtude da intensidade do vento, o piloto decidiu, ao contrario do que havia
planejado, realizar a aplicagdo no sentido de passagem oposta ao do voo de
reconhecimento do terreno, desviando-se do modelo mental ja formado com relacdo a
posicdo dos obstaculos externos, cujos pontos ja haviam sido inseridos no GPS da
aeronave.

Durante a aplicacdo com base em parametros diferentes daqueles que havia
estabelecido, por meio do voo de reconhecimento, o piloto perdeu a percepcgao precisa
dos obstaculos externos e acabou por colidir, em razdo da perda de sua consciéncia
situacional, contra um fio de transmissao de energia elétrica. Apds a colisdo, a aeronave
deslocou-se 800 metros antes de colidir contra o solo.
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A empresa realizava pouca supervisdo sobre as atividades operacionais realizadas
pelo piloto, ndo controlando a execuc¢éo do planejamento e a sua realizac&o.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com as habilitacbes de avido monomotor terrestre (MNTE) e de
piloto agricola (PAGA) vélidas;

c) o piloto possuia 2.280 horas totais de voo, sendo 2.000 horas no modelo de
aeronave;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacdo do voo;

h) a aeronave decolou para aplicar insumos agricolas;

i) o piloto realizou o reconhecimento do terreno da “Area II”;

j) o piloto realizou a aplicagcdo no sentido de passagem oposto ao do voo de
reconhecimento do terreno;

k) a aeronave colidiu contra um fio de transmisséo de energia elétrica;
[) a aeronave teve danos substanciais; e
m) o piloto sofreu lesbes graves.

3.2 Fatores Contribuintes

- Julgamento de Pilotagem;
- Planejamento de Voo;

- Percepcéao;

- Processo Decisorio; e

- Supervisdo Gerencial.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicacao deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-003/CENIPA/2017 - 01 Emitida em: 01/08/2017

Realizar gestbes junto & AEROIMPAR AVIACAO AGRICOLA LTDA. com o intuito de que
a organizacado passe a exercer uma supervisao gerencial efetiva na padronizacdo dos
procedimentos operacionais utilizados no planejamento e prepara¢ao dos voos.
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5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

No dia 16MAIO2017, durante a reunido do Comité Nacional de Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (CNPAA), foi instituido um Grupo de Trabalho sob a coordenacéao
do Sindicato Nacional das Empresas de Aviacdo Agricola, com o objetivo de buscar
solucbes para evitar a reincidéncia de eventos relacionados a colisdo de aeronaves
aeroagricolas contra redes de transmisséo e distribuigcdo de energia elétrica.

Em, 01 de agosto de 2017.
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