COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
05 MAR 2008 - 16:00 (UTC) SERIPA | A-558/CENIPA/2018
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO NIL
SOLO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO FRISAMA ELDORADO DOS o I _ .
ELDORADO (SJHL) CARAJAS PA RG0S5 Sogs | 049°ZF41"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-NOU NEIVA EMB-711C
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
FRIGORIFICO EQUATORIAL LTDA. TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 3 3 - - - - Leve
Total 4 4 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Fazenda Aratal (SNRR), Novo Repartimento,
PA, com destino ao Aerédromo Frisama Eldorado (SJHL), Eldorado dos Carajas, PA, por
volta das 15h00min (UTC), a fim de transportar pessoal, com um pilotos e trés
passageiros a bordo.

Durante a corrida ap0s pouso a, aproximadamente, 150m da cabeceira da pista,
houve perda de controle no solo e a aeronave veio a colidir contra uma pedra, a qual
ocasionou danos ao trem de pouso principal esquerdo, efetuando uma guinada de 180°,
na lateral esquerda da pista.

f

Figura 1 - Croqui da ocorréncia.

A aeronave teve danos substanciais. O tripulante e os trés passageiros sairam
ilesos.
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2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo de transporte de passageiros.

O piloto havia realizado o curso de Piloto Privado - Avido (PPR) no Aeroclube de
Votuporanga, SP em 2007.

Conforme os registros coletados, o tripulante possuia um total de 95 horas, sendo 2
horas e 30 minutos, no modelo da ocorréncia, ou seja, pouca experiéncia na aviagao.

O comandante do PT-NOU contrariou o Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil
(RBAC) 61, Secéao 61.85, letra (a), que o impedia de realizar servigos remunerados, visto
gue a sua licenca era de PPR.

61.85 Prerrogativas do titular da licenca de piloto privado e condi¢cbes que
devem ser observadas para exercé-las

(a) As prerrogativas do titular de uma licenga de piloto privado limitam-se a atuar,
sem remuneragdo, como piloto em comando ou segundo em comando de
aeronave da categoria apropriada a sua licenca e que realize voos néo
remunerados e sem qualquer tipo de aproveitamento comercial.

Segundo relatos, durante o voo, o piloto foi informado de que os 100 primeiros
metros da pista de Eldorado de Carajas estavam inoperantes por conta de o mato estar
demasiadamente alto e haver buracos naquele pedaco da pista.

A pista de SJHL possuia 500 metros de extensdo. Chegando ao destino, o piloto
configurou a aeronave para pouso e prosseguiu direto para uma final com o trem baixado
e travado, full flaps, realizando um pouso normal.

Depois do toque, transcorridos, aproximadamente, 150m apos a cabeceira da pista,
houve perda de controle no solo, e a aeronave veio a colidir contra uma pedra, a qual
ocasionou danos ao trem de pouso principal esquerdo, efetuando uma guinada de 180°,
na lateral esquerda da pista.

O pouso efetuado sem adocdo de medidas preventivas, apesar da ciéncia acerca
das condi¢des da pista, denotou uma atitude complacente.

Nesse cenario, tal atitude prejudicou o gerenciamento dos riscos existentes naquele
contexto, fato que, acrescido a pouca experiéncia do piloto, favoreceu a ocorréncia em
tela.

A realizacdo de voo remunerado, em divergéncia do RBHA 61, bem como a
auséncia de notificacdo do evento corroboraram uma baixa adesdo as normas e
procedimentos previstos.

A aeronave teve o trem de nariz recolhido por conta de a lateral da pista ser de piso
pouco compactado. O trem de pouso principal esquerdo e o direito recolheram, momento
em que o comandante cortou o motor para evitar maiores danos a aeronave.

Porém, houve o contato da hélice contra o solo em virtude do recolhimento do trem
do nariz.

Os ocupantes da aeronave sairam ilesos e, apos o desembarque, a aeronave foi
recolhida ao hangar, onde permaneceu até o dia 30MAIO2008, quando foi transportada
para a organizacdo de manutencdo PIPES Manutengcao de Aeronaves, em Carolina, MA,
sem o conhecimento do Primeiro Servico Regional de Investigacdo e Prevencédo de
Acidentes Aeronauticos (SERIPA I).

O SERIPA | foi notificado oficialmente somente em 30JUL2008, o que prejudicou a
investigacdo desta ocorréncia.
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Em 12AG02008, o SERIPA 1 realizou Vistoria de Seguranca de Voo no Aerédromo
de SJHL, constatando irregularidades na pista do acidente.

3. CONCLUSOES

3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;
c) o piloto possuia pouca experiéncia no tipo de voo;

d) o piloto estava em desconformidade com o RBAC 61, por exercer atividade
remunerada;

e) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

f) ndo foi possivel verificar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

g) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

h) ndo foi possivel verificar se as condicbes meteoroldgicas eram propicias a
realizacdo do voo;

i) o SERIPA | foi notificado oficialmente da ocorréncia somente em 30JUL2008, o
gue prejudicou a investigacao desta ocorréncia,

j) segundo o relato do piloto, ap6s o pouso em SJHL, houve perda de controle no
solo, e a aeronave veio a colidir contra uma pedra, a qual ocasionou danos ao
trem de pouso principal esquerdo, efetuando uma guinada de 180° na lateral
esquerda da pista;

k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) todos os ocupantes sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

Atitude - contribuiu;

Infraestrutura aeroportuaria - contribuiu;

Pouca experiéncia do piloto - contribuiu; e

Superviséo gerencial - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicacdo deste relatorio.
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

No segundo semestre de 2008, o SERIPA | realizou uma Vistoria Especial de
Seguranca de Voo no Aerodromo de SJHL, constatando algumas condicfes inseguras
guanto a pista de pouso de Frisama Eldorado, as quais foram direcionadas ao proprietario
do aerédromo.
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Outrossim, a época, o operador foi orientado, por meio de Recomendacdo de
Seguranca, a adotar critérios operacionais compativeis com as necessidades da empresa,
para a contratacao de pilotos.

Em, 11 de marc¢o de 2019.
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