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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacao e de prevencdo de acidentes aeronauticos.

A elaboragdo deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipoteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nao é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenho humano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, que interagiram propiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia a acata-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou 0 que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacao para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencdo de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis pelo
fornecimento de informagdes relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizagé@o deste
Relatério para fins punitivos, em relac@o aos seus colaboradores, macula o principio da *"néo auto-
incriminacéo’ deduzido do *"direito ao siléncio™, albergado pela Constituicdo Federal.

Consequientemente, 0 seu uso para qualquer proposito, que ndo o de prevencdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretacdes e a conclusfes erroneas.
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ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

CCl Cadeia de Comando de Investigacéo

CENIPA Centro de Investigacao e Prevencédo de Acidentes Aeronduticos
CG Centro de Gravidade

DAC Departamento de Aviagao Civil

DECEA Departamento de Controle do Espaco Aéreo

DIPAA Divisdo de Investigacédo e Pesquisa de Acidentes Aeronauticos
IBAMA Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
IFR Instrument Flight Rules

IMA Instrucdo do Ministério da Aeronautica

RSO Recomendacao de Seguranca Operacional

RSV Recomendacao de Seguranca de V6o

SBRB Indicativo de Localidade do Aerddromo de Rio Branco

SERAC Servico Regional de Aviacao Civil

SERIPA Servico de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
VFR Visual Flight Rules
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SINOPSE

Este Relatério Final é referente ao acidente ocorrido com a aeronave H-350, PT-HLO,
em 09 JUL 2003, tipificado como perda de controle em véo.

O helicoptero aproximou para pousar em area restrita e terreno irregular (declive),
quando o piloto tentou completar o pouso a cauda da aeronave afundou. Na tentativa de
estabilizar o helicdptero, o piloto aplicou poténcia, ocorrendo um deslocamento a frente e 0
choque do rotor principal com as arvores.

O observador aéreo e um passageiro sofreram ferimentos graves.
O piloto e dois passageiros sofreram ferimentos leves.
A aeronave sofreu danos graves.
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RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma agdo que a Autoridade Aeronautica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma Condicédo Latente ou da
consequéncia de uma Falha Ativa.

Sob a édtica do SIPAER, tem o carater essencial para a Seguranca Operacional, referindo-
se a um perigo especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seqguranca de Voo emitidas pela CCI:

Aos operadores de helicoptero da area do SERAC-7:
O operador devera certificar-se que, no prazo de trés meses:

1 — Seus tripulantes tenham sido submetidos a treinamento especifico para operacdo em
ambiente de selva.

RSV (A) 112/B/ASG-7/2005  Emitida em 20/04/2005

2 — Em condi¢des normais, 0s pousos em “area restrita” s6 deverao ser efetuados quando o
local for de inteiro conhecimento da tripulacao.

RSV (A) 113/B/ASG-7/2005  Emitida em 20/04/2005
O Operador deverd, de imediato:
1 — Efetuar reunido de padronizacdo com seus tripulantes para:

a) Enfocar o gerenciamento do risco em operagdes de pouso em “area restrita’,
principalmente as situadas em ambiente de selva.

RSV (A) 114/A/ASG-7/2005  Emitida em 20/04/2005

b) Discutir os limites operacionais de cada equipamento, dando énfase especial para
operacdes em terreno inclinado.

RSV (A) 115/A/ASG-7/2005  Emitida em 20/04/2005

c) Enfatizar a importancia da participacdo efetiva do auxiliar de véo (Fiel), em operagbes de
pouso em “area restrita”.

RSV (A) 116/A/ASG-7/2005  Emitida em 20/04/2005

2 — Liberar aeronaves para operacdo em “area restrita” somente apos fornecer a tripulagéo
informac0des detalhadas e precisas referentes aos locais de pouso.

RSV (A) 117/A/ASG-7/2005  Emitida em 20/04/2005
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Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pelo CENIPA:

A ANAC, recomenda-se:

RSO (A) /2009 — CENIPA Emitida em / /2009

Definir em regulamentacdo especifica os critérios de formagdo e manutencdo
operacional para a realizacdo de missdes de Patrulhamento Florestal e de Combate a
Incéndios Florestais.

Os SERIPA 1, 11, 1II, IV, V, VI e VIl deverdo, no prazo de trés meses:
RSO (A) /B/2009 — CENIPA Emitida em / /2009

Divulgar o conteldo deste Relatorio aos operadores de helicéptero de suas
respectivas areas de jurisdicdo, como forma de prevenir futuras recorréncias, durante
operacfes em areas restritas.

Acoes corretivas / preventivas ja adotadas:

Foi encaminhado o Oficio 008/ASG7/0194, de 28 de abril de 2004, tendo como
destinatario o Departamento de Aviacao Civil, propondo a elaboracdo de regulamentacao
para a atividade aérea de Patrulha de Selva e de Combate a Incéndios Florestais.
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DIVULGACAO
e ANAC:

e Corpo de Bombeiros do Rio de Janeiro;

e Ministério do Meio Ambiente;
e Policia Federal;

e Policia Militar do Estado do Amazonas; e
e SERIPAIL I I, IV, V, Vle VI.
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Modelo: H-350 OPERADOR:
AERONAVE Matricula: PT-HLO IBAMA
Data/hora: 09 JUL 2003 — 20:00 UTC TIPO:
ACIDENTE |Local: Fazenda Seringal Novo Macapa Perda de controle em v6o
Cidade, UF: Boca do Acre - AM

1. HISTORICO DO ACIDENTE

A aeronave decolou do aeroporto de Rio Branco (SBRB), as 09h 45min, com
destino a Fazenda Seringal Novo Macapa, no municipio de Boca do Acre - AM,
transportando 02 (dois) tripulantes e 03 (trés) fiscais do IBAMA.

O vbo tinha como objetivo fiscalizar a area de floresta, pertencente a Fazenda
Seringal Novo Macapd, a qual estava autorizada a proceder ao desmatamento controlado,
conforme Lei de Manejo Florestal.

Ap0s cobrir determinada area, voando aproximadamente trés horas, foi solicitado
ao piloto em comando que pousasse em um ramal (estrada de acesso para escoamento de
madeira), em um ponto onde ao redor existiam arvores de aproximadamente 30 metros de
altura, configurando pouso em area restrita.

A aproximacdo até o local de pouso foi efetuada com sucesso, porém devido ao
aclive do terreno, o piloto colocou a parte dianteira dos esquis no solo e tentou pousar por
completo. Antes de completar o pouso, houve um afundamento da cauda da aeronave em
padrdes fora do normal, o que o levou o piloto a aplicar poténcia, a fim de estabilizar o
helicéptero. Nessa tentativa, houve um deslocamento a frente e o rotor principal chocou-se
com as arvores, resultando na perda de controle em véo.

O rotor principal soltou-se e o helicoptero tombou para o lado esquerdo, em
decorréncia do impacto com as arvores.

O observador aéreo e um passageiro sofreram lesdes graves. O piloto e dois
passageiros sofreram lesdes leves.

A aeronave sofreu danos graves.

2. DANOS CAUSADOS

5.1. Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves 01 01 -
Leves 01 02 -
llesos - - -
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5.2. Materiais

2.2.1. A aeronave

A aeronave sofreu danos graves, ficando economicamente inviavel a sua
recuperagao.

2.2.2. Aterceiros

Nao houve.

3. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO

3.1. Informacdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas PILOTO
] = 1 1.600:00
TotaisS NOS UIIMOS 30 QIAS  ooeeeeiiiiie ettt e e e e e e et e e e et e e e e e e e e s et e e ssebaaeees 25:00
TotaisS NAS UIIMAS 24 NOTAS ....uuiieeieeeieee ettt e et e e e e e e et e e e s et e e e rabeeeees 03:30
NESte tiPO A€ ABIONAVE  ....iieie e e e e e e ettt an s e e e e e e e aaeeeees 1.300:00
Neste tipo NOS UIIMOS 30 dIAS  ..vvvvieiiiiiiiiiiieeee e e e e e e e e e e e e e e 25:00
Neste tipo Nas UIIMAS 24 NOTAS  ....uvviiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e 03:30

b. Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube do Estado de Minas Gerais em 1997.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia licenca categoria Piloto Comercial de Helicoptero e estava com a
habilitacdo no modelo H-350 valida. O mesmo ndo possuia Certificado de IFR.

d. Qualificacdo e experiéncia para o tipo de v6o

O piloto apresentou um bom desempenho no cheque realizado em 03 JUL 2003.
O mesmo vinha mantendo a atividade aérea com regularidade, entretanto ndo foi possivel
comprovar a qualificacdo para aproximagdo e pouso em area restrita. Nao havia
regulamentacdo que demandasse essa avaliagdo, bem como nao foram encontrados
registros anteriores que comprovassem a realizacao desse tipo de treinamento.

e. Validade da inspecéo de saude

O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.
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3.2. Informacdes sobre a aeronave

O helicéptero, monomotor, modelo H-350, foi fabricado pela HELIBRAS em 1981,
com numero de série HB/1024-149B.

O Certificado de Matricula, n® 10798, foi expedido em 19 OUT 2000.

O Certificado de Aeronavegabilidade estava valido.

A Ultima inspec&o, do tipo 25 horas, foi realizada pela HELISUL TAXI AEREO,
em 29 JUN 2003, tendo a aeronave voado 12h 25min apds a mesma.

A Ultima revis&o geral, do tipo 12 anos, foi realizada pela HELISUL TAXI AEREO,
em 21 JAN 2003, tendo a aeronave voado 257 horas ap0s a mesma.

A aeronave possuia um total de 7.046h 30min de voo.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam validas.

Os servicos de manutencdo da aeronave foram considerados periédicos e
adequados.

Os limites de peso e CG néo foram excedidos.

3.3. Exames, testes e pesquisas
Durante a acao inicial constatou-se que havia um aclive no terreno superior a 10°.
3.4. Informacdes meteoroldgicas

O acidente ocorreu no periodo diurno.
N&o havia restricbes de teto e visibilidade.
As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao véo visual.

3.5. Navegacéao
Nada a relatar.
3.6. Comunicacéo
Nada a relatar.
3.7. Informacdes sobre o0 aerodromo

O acidente ocorreu fora da area de aerédromo.
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3.8. Informacdes sobre o impacto e os destrocos

O impacto ocorreu préximo ao solo, durante uma tentativa de pouso em area
restrita (clareira).

O rotor principal colidiu com as arvores em atitude de inicio de arremetida.

A clareira possuia piso de terra firme, irregular e em aclive no sentido cauda-
nariz.

Ao sentir a cauda afundar, apds tocar a parte dianteira dos esquis no solo, o
piloto tentou uma arremetida, avangando a aeronave cerca de trés metros.

Durante a acdo inicial, ndo foi possivel identificar o exato local de toque da parte
dianteira dos esquis no solo. Entretanto, com base nas dimensbes da clareira, o
deslocamento da aeronave a frente ndo ultrapassou trés metros.

Apesar da pouca distancia percorrida nessa situagao, o rotor principal colidiu com
uma arvore e, a partir dai, ocorreram outras colisdes, até que a aeronave tombou para o
lado esquerdo, ferindo o observador aéreo que auxiliava o piloto no pouso.

O rotor principal desprendeu-se da aeronave.
Os destrocos ficaram concentrados.

3.9. Dados sobre fogo
N&o houve.
3.10. Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

Os procedimentos previstos para 0 abandono da aeronave foram cumpridos
adequadamente pelo piloto em comando. As fontes de energia elétrica e as bombas de
combustivel foram desligadas.

Algumas pessoas que se encontravam no local auxiliaram na evacuacdo da
aeronave.

3.11. Gravadores de V6o
N&o requeridos e ndo instalados.
3.12. Aspectos organizacionais

O piloto era militar do Corpo de Bombeiros do Rio de Janeiro e estava voando no
Amazonas em apoio as missdes do Ministério do Meio Ambiente.

Com a finalidade de combater crimes ambientais, o Ministério do Meio Ambiente
havia criado a Forca Especial de Apoio Aéreo, reunindo tripulantes da Policia Federal, da
Policia Civil, da Policia Militar e do Corpo de Bombeiros Militar.
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3.13. Aspectos operacionais

O PT-HLO realizava missdo de Patrulhamento Florestal, com o objetivo de
fiscalizar area de floresta pertencente a fazenda Seringal Novo Macapa, a qual estava
autorizada a proceder a desmatamento controlado, conforme Lei de Manejo Florestal.

A bordo da aeronave estavam, além do piloto e do observador aéreo, 03 (trés)
funcionarios do IBAMA.

Apoés sobrevoar uma éarea de floresta, por trés horas, foi solicitado ao piloto a
realizacdo do pouso préximo a um acampamento, no meio da selva, a fim de que os
técnicos do IBAMA pudessem fazer uma avaliacdo detalhada das atividades de escoamento
da madeira.

Pelo fato de estar sobrevoando uma area vegetacdo densa, houve a necessidade
de procurar um local onde pudesse ser executado 0 pouso.

O local escolhido foi uma area restrita cercada por arvores de aproximadamente
30 metros. Apesar de operar com certa frequéncia na regido, o piloto ndo conhecia as
caracteristicas do terreno onde iria pousar.

O observador aéreo orientou o piloto da aeronave durante a aproximacao entre as
arvores e informou que o local escolhido para o pouso possuia um aclive.

O manual da aeronave H-350 estabelece como limites de inclinagdo do terreno
para o pouso 10° cabrados ou 6° picados.

O piloto efetuou o pouso parcial, colocando a parte dianteira dos esquis no solo e,
comandando o coletivo e o ciclico, cedeu lentamente a cauda da aeronave para efetuar o
pouso por completo.

A cauda da aeronave afundou rapidamente. Ao tentar controlar a situagéo, o piloto
atuou no ciclico e no coletivo, resultando em deslocamento da aeronave a frente e a
consequente colisdo do rotor principal com as arvores.

3.14. Aspecto Fisioldgico
N&o pesquisado.
3.15. Aspecto Psicolégico
N&o pesquisado.
3.16. Aspectos ergondmicos
Nada a relatar.
3.17.Informacgdes adicionais

O Ministério do Meio Ambiente criou a Forca de Apoio Aéreo com a participagcédo
de integrantes da Policia Federal, da Policia Civil, da Policia Militar, do Corpo de Bombeiros
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Militar, de organizacOes federais, estaduais e municipais do Meio Ambiente, visando
combater os crimes ambientais. As aeronaves foram arrendadas e operadas pelo IBAMA.

O DECEA, respondendo ao oficio PROARCO 272/01, de 21 DEZ 2001,
enquadrou a operagédo da Forca Especial nas regras dispostas no Cap. VII da IMA 100-4,
que versa sobre “Operagdes Aéreas Policiais e de Defesa Civil”.

4. ANALISE

As condi¢des meteoroldgicas eram favoraveis ao tipo de voo realizado.

Os servicos de manutencdo da aeronave foram considerados periodicos e
adequados.

A missao realizada consistia no patrulhamento de uma area de floresta. ApGs trés
horas de vbo, solicitaram ao piloto que fosse realizado o pouso em uma area restrita
(clareira).

O piloto estava habilitado e qualificado para o v6o, em condi¢des visuais, na
aeronave H-350. O mesmo voava com regularidade esse equipamento, contudo nao foi
possivel comprovar o tipo de treinamento recebido e qual era o seu nivel de experiéncia na
execucao de aproximacdes em areas restritas.

As aproximacOes em areas restritas demandam elevado nivel de consciéncia
situacional e uma boa coordenacédo de cabine entre o piloto e 0 observador aéreo.

Neste evento o observador aéreo reportou, durante a aproximacao, que o local de
pouso possuia um aclive. No entanto, ndo houve nenhum alerta solicitando o cancelamento
da aproximacao.

O piloto recebeu a informacdo referente a aclividade do terreno, porém nao
guestionou quanto a viabilidade de prosseguir para 0 pouso.

Os procedimentos de aproximacdo e pouso ndo foram interrompidos, até o
momento em gque houve afundamento excessivo da cauda do helicoptero, ap6s colocacao
da parte dianteira dos esquis no solo, ao tentar colocar a parte traseira dos mesmos.

O piloto, ao perceber que poderia exceder o limite de arfagem para o pouso do H-
350 (10° cabrados, de acordo com o manual da aeronave), atuou no ciclico e no coletivo na
tentativa de estabilizar a aeronave. Houve um deslocamento a frente e o consequente toque
do rotor principal com as arvores.

O rotor principal do helicoptero desprendeu-se e a aeronave tombou para o lado
esquerdo, ocasionando danos graves ao equipamento, lesbes graves a dois ocupante e
lesBes leves a outros trés.

Mediante ao que foi exposto, constata-se que ndo houve durante o planejamento
de missdo uma preocupacdo em definir os possiveis locais de pouso, abordando as
caracteristicas da regido e os fatores de risco envolvidos.

A solicitacdo para realizar o pouso naquela localidade ocorreu ap0s trés horas de
voo. Entéo, o piloto comecgou a procurar um local que permitisse 0 pouso.

Durante a avaliagdo do local, ndo ficou evidente a dificuldade que o aclive no
terreno ocasionaria ao pouso. Tal fato so foi percebido pelo observador aéreo na fase de
aproximacéo. Este emitiu um alerta ao piloto, informando que havia um aclive no terreno,
entretanto ndo foi assertivo ao ponto de interromper a aproximagao.
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O piloto recebeu a informacéo do observador quanto a existéncia de um aclive no
terreno, mas, possivelmente, pelo fato de estar com a atencao voltada para o controle do
helicoptero, durante as manobras em area restrita, prosseguiu na aproximacado sem fazer
uma analise dos riscos envolvidos.

Os riscos gerados pelo pouso naquele local s6 ficaram evidentes no momento em
gue houve um afundamento brusco da cauda. Perante a necessidade de resposta imediata
para tentar estabilizar a aeronave, o piloto atuou nos comandos em amplitude inadequada,
culminando com o acidente.

E possivel que dois fatores tenham afetado o julgamento da tripulacdo, reduzindo
a consciéncia situacional, durante a avaliagao do local de pouso, quais sejam:

- A falta de treinamento de aproximacdo e pouso em area restrita dentro de
ambiente de selva, em virtude de ndo haver registros de avaliacdo e execucao desse
exercicio no historico da tripulacdo envolvida; e

- O fato de o piloto pertencer ao Corpo de Bombeiros do Rio de Janeiro, ou seja,
uma localidade com caracteristicas de operagdo completamente diferentes.

5. CONCLUSAO

5.1. Fatos

a. As condi¢Bes meteoroldgicas eram favoraveis ao tipo de voo realizado;

b. Os servicos de manutencéo da aeronave foram considerados periddicos e adequados;

c. O piloto estava com os Certificados de Habilitagdo Técnica e de Capacidade Fisica
validos;

d. O piloto pertencia ao Corpo de Bombeiros do Rio de Janeiro;

e. Nao foram encontrados registros referentes ao treinamento dos tripulantes em
aproximacgao e pouso em area restrita dentro de ambiente de selva;

f. A avaliacdo e a decisdo do local de pouso ocorreram apos trés horas de véo;

g. Atripulacao julgou que a clareira escolhida era adequada para 0 pouso;

h. Durante a aproximacédo o observador aéreo informou que havia um aclive no terreno;
i. O aclive do terreno era superior ao limite de pouso da aeronave (10° cabrados);

j. Durante a tentativa de pouso houve um afundamento excessivo da cauda;

k. O piloto ao atuar no ciclico e no coletivo, na tentativa de estabilizar a aeronave,
provocou um deslocamento a frente, aproximadamente trés metros, ocasionando o
choque do rotor principal com as arvores;

I. O observador aéreo e um passageiro sofreram lesdes graves;

m. O piloto e dois passageiros sofreram lesdes leves; e
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n. A aeronave sofreu danos graves.

5.2. Fatores contribuintes

5.2.1. Fator Humano

Aspecto Fisiolégico - Indeterminado.

N&o foi possivel avaliar a participacdo deste aspecto, pois 0 mesmo nao foi
pesquisado na época da ocorréncia.

Aspecto Psicoldgico — Indeterminado.

N&o foi possivel avaliar a participacdo deste aspecto, pois 0 mesmo nao foi
pesquisado na época da ocorréncia.

Aspecto Operacional

a) Instrucdo — Indeterminado.

Como néo foram encontrados registros referentes ao treinamento dos tripulantes
em aproximacao e pouso em area restrita dentro de ambiente de selva, € possivel que a
falta de instrucdo adequada tenha contribuido para a ocorréncia.

b) Aplicacdo dos Comandos — Contribuiu.

Ao perceber o afundamento excessivo da cauda, durante a tentativa de pouso, o
piloto atuou no ciclico e no coletivo em amplitude excessiva, provocando o deslocamento do
helicoptero a frente, aproximadamente trés metros, dentro da area restrita, culminando com
a colisdo do rotor principal com as arvores.

c) Coordenacao de Cabine — Indeterminado.

O piloto estava com a atencédo voltada para o controle do helicéptero, durante a
aproximacdo em area restrita. E possivel que, em funcéo disso, ndo tenha processado
adequadamente a informacdo a respeito da inclinacdo do terreno, transmitida pelo
observador aéreo.

O sucesso da operagcdo em é&rea restrita depende da boa coordenacdo entre o
piloto e o observador aéreo. E possivel que a falta de assertividade do observador aéreo, ao
passar a informagéo do aclive no terreno, ndo tenha chamado a atencao do piloto para os
riscos existentes.
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d) Julgamento — Contribuiu.

A andlise feita pela tripulagdo para definir o local de pouso foi inadequada,
culminando com a decisédo de prosseguir no pouso, apos a informacédo do aclive existente
no terreno, levando a aeronave a ultrapassar o limite de arfagem (10° cabrados para o
pouso).

e) Planejamento — Contribuiu.

Durante o planejamento de missdo ndo foram definidos os possiveis locais de
pouso, abordando as caracteristicas da regido e os fatores de risco envolvidos. Tais
informacdes deveriam ter sido levantadas antes do inicio da operagéo.

f) Supervisdo — Contribuiu.

Os mecanismos de supervisdo existentes ndo contemplavam a avaliacdo e a
experiéncia para operagcdo em area restrita em ambiente de selva. Nao ha regulamentagéo
a respeito de atividade aérea de Patrulha de Selva e de Combate a Incéndios Florestais

5.2.2. Fator Material
N&o contribuiu.

Em, / / 2009.
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