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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema
de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos — SIPAER — planejar, orientar,
coordenar, controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencdo de acidentes
aeronauticos.

A elaboracao deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipoteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstancias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nao é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as variaveis que condicionaram o desempenho humano sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais que interagiram propiciando o cenario favoravel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de carater preventivo, cuja a decisdo quanto a pertinéncia em acata-las sera de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacéo para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatério ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convencao de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro atraves do
Decreto n ©21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importancia de resguardar as pessoas responsaveis
pelo fornecimento de informacdes relativas a ocorréncia de um acidente aeronautico. A utilizacao
deste Relatério para fins punitivos, em relacdo aos seus colaboradores, macula o principio da
""ndo auto incriminacgdo’* deduzido do "'direito ao siléncio*, albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, 0 seu uso para qualquer proposito que ndo o de prevengdo de
futuros acidentes, podera induzir a interpretagdes e conclusdes erroneas.

2/15



| RF A-026/CENIPA/2008 |

SUMARIO

ABREVIATURAS

SINOPSE

RECOMENDAQ@ES DE SEGURANCA OPERACIONAL
DIVULGACAO

1. HISTORICO DO ACIDENTE

2. DANOS CAUSADOS

2.1 Pessoais

2.2  Materiais

3. ELEMENTOS DE INVESTIGAQAO

3.1 Informacdes sobre o pessoal envolvido
3.2 Informacdes sobre a aeronave

3.3 Exames, testes e pesquisas.

3.4 InformagBes meteoroldgicas

3.5 Navegacao

3.6 Comunicagéo

3.7 Informacdes sobre o aerédromo

3.8 Informacdes sobre o impacto e os destrogcos
3.9 Dados sobre fogo

3.10 Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave
3.11 Gravadores de Voo

3.12 Aspectos organizacionais

3.13 Aspectos operacionais

3.14 Aspectos fisiologicos

3.15 Aspectos psicolégicos

3.16 Aspectos ergondmicos

3.17 Informacdes adicionais

4. ANALISE

5. CONCLUSAO

5.1 Fatos

5.2  Fatores contribuintes

5.2.1 Fator humano
5.2.2 Fator material

| PT-GYV | 14FEV 2005 ]

3/15



| RF A-026/CENIPA/2008 | | PT-GYV | 14FEV 2005 ]
ABREVIATURAS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

CCl Cadeia de Comando de Investigacao

CENIPA Centro de Investigagéo e Prevencgdo de Acidentes Aeronauticos
EMB 201A Designativo da aeronave Ipanema fabricada pela EMBRAER

IAM Inspecdo Anual de Manutengao

RSO Recomendacao de Seguranca Operacional

RSV Recomendacéo de Seguranca de Voo

SERIPA Servico Regional de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SJTP Designativo do aerédromo de Tapura
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SINOPSE

O presente Relatério é referente ao acidente aeronautico ocorrido com a aeronave
EMB-201A Ipanema, em 14 FEV 2005.

Durante uma curva de reversao, ap0s uma passagem baixa, ocorreu a perda de
controle em v6o e a aeronave colidiu com o solo.

O piloto e o passageiro sofreram lesdes graves. Ambos faleceram posteriormente.
Houve perda total da aeronave.
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RECOMENDACOES DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma agdo que a Autoridade Aeronautica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacéo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma Condicdo Latente ou da
consequiéncia de uma Falha Ativa.

Sob a oOtica do SIPAER, tem o carater essencial para a Seguranca Operacional,
referindo-se a um perigo especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Sequranca de V6o emitidas pela CCI:

Ao SERAC-6:

RSV (A) 008/C/2006, em 23/02/06 - Devera enfatizar, por ocasido das vistorias de
seguranca de vdo em empresas agricolas, os ensinamentos e 0s aspectos relevantes
constantes do presente relatério, visando a criar uma adequada doutrina de seguranca de
vbo, bem como a modificar a cultura organizacional de pilotos e empresas no tocante ao
transporte irregular de passageiros em aeronaves agricolas, a importancia da utilizacao de
EPI adequado e os aspectos relacionados também com a indisciplina de véo, no que se
refere a realizacdo de manobras a baixa altura.

RSV (A) 009/C/2006, em 23/02/06 - Deverd divulgar, em simpdsios, semindrios e
atividades voltadas a aviacdo agricola, os ensinamentos e 0s aspectos relevantes
constantes do presente relatério, visando a criar uma adequada doutrina de seguranca de
vbo, bem como a modificar a cultura organizacional de pilotos e empresas no tocante ao
transporte irregular de passageiros em aeronaves agricolas, a importancia da utilizacao de
EPI adequado e os aspectos relacionados também com a indisciplina de véo, no que se
refere a realizacdo de manobras a baixa altura.

As Escolas de Aviacdo Agricola e Entidades de Formacéo de Pilotos Agricolas:

RSV (A) 010/C/2006, em 23/02/06 - Deverao enfatizar, em seus cursos de formagéo de
pilotos agricolas, a importancia de uma adequada doutrina de seguranca de voo,
especialmente no tocante ao cumprimento dos procedimentos operacionais previstos nos
manuais de operacdo e os limites das respectivas aeronaves, salientando, ainda, o0s
perigos advindos do transporte irregular de passageiros em aeronaves agricolas, a
importancia da utilizacdo de EPI adequado, bem como os aspectos relacionados com a
indisciplina de v6o, no que se refere a realizacdo de manobras a baixa altura.

Recomendacdes de Sequranca Operacional emitidas pelo CENIPA:

Os SERIPA 1, 11, 11, IV, V, VI e VIl deveréo, de imediato:

RSO (A) /A/2008 — CENIPA Emitida em / /2008

1. Em coordenacdo com a ANAC, promover a divulgacdo deste Relatorio junto a
operadores e pilotos de aviagdo agricola, com a finalidade de disseminar os ensinamentos
adquiridos, dando énfase a necessidade do fiel cumprimento das normas estabelecidas,
ao uso de EPI adequado e a disciplina consciente dos profissionais da aviagao.
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A AFA devera, de imediato:

RSO (A) /A/2008 — CENIPA Emitida em / /2008

1. Divulgar o conteudo deste Relatorio aos pilotos de EMB-201A Ipanema, com a
finalidade de disseminar os ensinamentos adquiridos, dando énfase a necessidade do fiel
cumprimento das normas estabelecidas, ao uso de EPI adequado e a disciplina
consciente dos profissionais da aviagao.
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DIVULGACAO

o AFA:
e ANAC: e
e SERIPAIL I I, IV, V, V]e VI.
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AERONAVE |Modelo: EMB-201A OPERADOR: Aeroagricola Boa
Matricula; PT - GYV Safra Ltda

Data/hora: 14 FEV 2005 — 14:00P  |TIPO:
Local: Tapura (SJTP) Perda de Controle em Voo

ACIDENTE

Municipio, UF:Tapurda— MT

1. HISTORICO DO ACIDENTE

O piloto realizava uma missao de pulverizacdo em uma fazenda proxima a Tapura
- MT. No retorno para a sede de operacéao, levou ao seu lado, no mesmo assento destinado
a pilotagem, o ajudante agricola da empresa.

Ao ingressar no trafego, realizou uma passagem baixa na lateral da pista em uso,
no sentido 35-17, contra o vento. Apds passagem, a aeronave cabrou excessivamente
assumindo um elevado angulo de subida. Em seguida foi feita uma manobra de reversao
para esquerda, no sentido 17-35.

Durante a execucdo da curva de reversdo, a aeronave tomou uma inclinacéo
préxima aos noventa graus, chegando ao estol.

Apoés o estol, a aeronave girou para a direita e ficou em uma atitude de descida
acentuada, vindo a colidir com o solo.

O piloto e o passageiro conseguiram abandonar a aeronave em chamas. Ambos
foram socorridos e internados em estado grave, com queimaduras de 2° e 3° graus em
aproximadamente 90% do corpo, contudo faleceram posteriormente.

Houve perda total da aeronave.

2. DANOS CAUSADOS
2.1 Pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais 01 01 --

Graves -- -- --

Leves -- -- --

llesos -- - -

2.2 Materiais

2.2.1 A aeronave
A aeronave sofreu avarias graves, sendo considerada economicamente
irrecuperavel.

2.2.2 A terceiros
N&o houve.
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3. ELEMENTOS DE INVESTIGACAO
3.1 Informagdes sobre o pessoal envolvido

a. Horas voadas PILOTO
10 = VPP RPUPPPPPTRR 1000:00
Totais NOS UIIMOS 30 dIi8S.......uvvreeiiriiiiiiiiiiiiiiiieeeee e s 21:20
Totais Nas UIIMAS 24 NOMAS..........uuuriiiiiiiiiiiiiiii e 03:30
Neste tiPO dE @EIONAVE...........uiiiiiiiiiiiieieieee ettt e 356:00
Neste tipo NOS UIIMOS 30 di8S.........ooiuviiiiiieeieee e e 21:20
Neste tipo nas Ultimas 24 horas...........ccuuveevieiiiiiieeiieee e 3:30

b. Formacéo

O piloto foi formado pelo Aeroclube do Parand em 1999.

c. Validade e categoria das licencas e certificados

O piloto possuia Licenca de Piloto Comercial e estava com os Certificados de
Habilitacdo Técnica validos ( tipo monomotor e piloto agricola).
d. Qualificacéo e experiéncia de vbo para o tipo de voo realizado

O piloto era qualificado e possuia experiéncia ha aeronave e ha missao.

e. Validade da inspecao de saude
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido.

3.2 Informagdes sobre a aeronave

A aeronave modelo EMB-201A Ipanema, fabricada pela Embraer em 1983, com
namero de série 200470, registrada como categoria Servicos Aéreos Especializados,
estava com os Certificados de Matricula e de Aeronavegabilidade validos até 24 ABR 2007.

Constatou-se que a empresa Soma (Servicos Oficina e Manutencdo Aerondautica
Ltda), localizada em Primavera do Leste - MT, fora responsavel pela ultima revisdo geral da
aeronave, tipo Inspecao Anual de Manutencéo (IAM), realizada em 22 MAIO 2004, e que a
aeronave voara 223h e 30min apoés revisao.

A Ultima inspecdo, tipo 50 horas, foi realizada por mecanico credenciado
contratado pela empresa Aeroagricola Boa Safra Ltda, em 23 DEZ 2004, sendo voadas
21h e 18 min até a data do acidente.

Os registros da Caderneta de Célula, Motor e Hélice estavam atualizados.
Os servicos de manutencéo foram considerados regulares e adequados.

3.3 Exames, testes e pesquisas.
Nada a relatar.

3.4 Informacdes meteoroldgicas
Nada a relatar.

3.5 Navegacéo
Nada a relatar.
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3.6 Comunicacéo
Nada a relatar.

3.7 Informacdes sobre o0 aerédromo

O aerédromo de Tapura (SJTP) fica localizado nas coordenadas 12°43'41"S /
056°30°10"W, possuia pista nos sentidos 17-35, categoria privado, piso de cascalho, perfil
plano, com superficie seca, dimensdes 1100m x 20m, sem obstaculos nos prolongamentos,
era compativel com o tipo de aeronave e operagdo. Ndo possuia Plano de Emergéncia
Aeronautica em Aerédromo.

3.8 Informacdes sobre o impacto e 0s destrogos

Os destrocos ficaram na area do aerédromo, em terreno firme e plano. A
distribuicdo dos destrocos foi de forma linear. O impacto da aeronave com o solo ocorreu
préximo a cabeceira 17, com uma inclinacdo de 60 graus para direita e atitude picada de 30
graus.

Apds o impacto da asa direita com o solo, que se rompeu na se¢cdo média, ocorreu
o impacto da hélice e do motor, que foi arrancado do berco, parando a cerca de 10 metros
da aeronave.

Do primeiro impacto até a parada completa, a aeronave percorreu cerca de 43
metros.

3.9 Dados sobre fogo

Apdés o0 primeiro impacto, a aeronave incendiou-se completamente,
impossibilitando a identificagdo do posicionamento dos comandos e a leitura das
indicacdes dos instrumentos.

3.10 Aspectos de sobrevivéncia e/ou abandono da aeronave

O piloto e o passageiro conseguiram abandonar a aeronave em chamas. Pelo fato
da mesma ser homologada para apenas um tripulante, é possivel que a evacuacédo tenha
sido prejudicada. Quando as primeiras pessoas chegaram ao local do acidente, ambos ja
estavam fora da aeronave e rolavam na vegetacdo, tentando apagar o fogo em suas
vestes.

O capacete protegeu a cabeca do piloto contra a acéo do fogo.

Com a acéo do fogo, o macacao utilizado pelo piloto derreteu e acabou grudando
em seu corpo, agravando as queimaduras.

Os ocupantes da aeronave, piloto e passageiro, foram socorridos e internados em
estado grave, ambos com queimaduras de 2° e 3° graus em aproximadamente 90% do
corpo, e vieram a falecer posteriormente.

3.11 Gravadores de V6o
N&o requeridos e néo instalados.

3.12 Aspectos Organizacionais

A Empresa Aeroagricola possuia quatro aeronaves, sendo um piloto e um ajudante
para cada, totalizando quatro pilotos e quatro ajudantes.
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De acordo com declaracbes do mecanico contratado, havia uma preocupacéo,
tanto do proprietario quanto do piloto, em manter em dia a manutencdo da referida
aeronave.

Embora o piloto ja estivesse trabalhando desde o inicio da safra, ainda ndo havia
sido formalmente contratado pela empresa. Esta era a terceira safra que cumpria como
piloto agricola e a primeira ha empresa do operador.

A safra estava boa, sem muitas pragas, portanto sem a necessidade de aplicacdes
diarias. Em consequéncia, o piloto fora liberado pelo proprietario da empresa para
regressar a sua cidade de origem para visitar os seus familiares.

Havia uma relacdo de camaradagem entre o proprietario da empresa e 0
empregado.

N&o havia sobrecarga de trabalho.

3.13 Aspectos operacionais

O piloto realizava uma misséo de pulverizacdo em uma fazenda proxima a Tapur
No retorno para a sede de operacao, levou ao seu lado, no mesmo assento destinado
pilotagem, o ajudante agricola da empresa.

a.
a

A aeronave era homologada para operar somente com um ocupante.

O elevado angulo de arfagem e de inclinacdo assumidos pela aeronave, apds a
passagem baixa, provocou um estol.
3.14 Aspectos fisiolégicos

Nada a relatar.

3.15 Aspectos psicolégicos

O operador disse que o piloto apresentava excesso de autoconfianga pela maneira
cComo operava a aeronave nas manobras e procedimentos realizados. Declarou ainda, que
0 mesmo apresentava um comportamento bastante agitado, embora nao fugindo da
normalidade.

3.16 Aspectos ergondmicos

A aeronave era homologada para apenas um tripulante a bordo. A presenca de um
passageiro, sentado ao lado do piloto, alteraria de modo significativo, 0 comportamento
requerido na cabine em relacdo a colocacdo dos cintos e suspensorios, do ajuste do
assento, da visibilidade lateral, do acesso aos comandos do motor, da abertura das portas
e janelas e, principalmente, da disponibilidade de todo o curso dos comandos de véo.

3.17 Informacgdes adicionais
Nada a relatar.
4. ANALISE

A aeronave era homologada para apenas um ocupante e durante a ocorréncia
havia dois a bordo.

Os registros da Caderneta de Célula, Motor e Hélice estavam atualizados.
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Os servicos de manutencgéo foram considerados regulares e adequados.

O piloto era qualificado e possuia experiéncia na missdo. Esta era a terceira safra
gue cumpria como piloto agricola.

O proprietario da empresa disse que o0 piloto apresentava excesso de
autoconfiangca pela maneira como operava a aeronave nas manobras e procedimentos
realizados. Declarou ainda, que o mesmo apresentava um comportamento bastante
agitado, embora néo fugindo da normalidade.

Havia uma relacdo de camaradagem entre o proprietario da empresa e 0
empregado. Nao houve nenhum reporte de adverténcia por parte do proprietario da
empresa em relacdo as manobras executadas pelo piloto.

O piloto, durante a curva de reversao, realizou intencionalmente uma manobra
arrojada a baixa altura, utilizando os comandos de vb6o de forma inadequada, ou mesmo
ndo conseguiu utiliza-los em sua total amplitude, permitindo que a aeronave entrasse numa
atitude anormal, perdendo o controle da mesma, ultrapassando os limites de operacédo até
chegar ao estol.

Apoés o impacto da asa direita com o solo, que se rompeu na se¢cdo média, ocorreu
o impacto da hélice e do motor, que foi arrancado do berco, parando a cerca de 10 metros
da aeronave.

Do primeiro impacto até a parada completa, a aeronave percorreu cerca de 43
metros, fato compativel com um inicio de recuperacao de estol, entretanto ndo havia altura
suficiente.

ApoOs o impacto, a aeronave incendiou-se, ficando completamente destruida. O
piloto e o passageiro conseguiram abandona-la em chamas. Pelo fato da mesma ser

7

homologada para apenas um tripulante, € possivel que a evacuac¢do tenha sido
prejudicada.

Os ocupantes da aeronave, piloto e passageiro, foram socorridos e internados em
estado grave, ambos com queimaduras de 2° e 3° graus em aproximadamente 90% do
corpo, e vieram a falecer posteriormente.

5. CONCLUSAO
5.1. Fatos:
a. A aeronave era homologada, perfeitamente aplicavel para a atividade desenvolvida;

b. Os servicos de manutengdo foram considerados peridédicos e adequados, estando a
aeronave com toda a sua documentacédo em ordem e em dia;

c. O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica valido;

d. O piloto estava com a Licenca de Piloto Comercial e com o Certificado de Habilitacdo
Técnica de Piloto Agricola validos;

e. O piloto possuia aproximadamente 356 horas de voo na aeronave e 1.000 horas totais;
f. As condi¢cdes meteoroldgicas eram boas;
g. O piloto retornava a base, transportando um passageiro na cabine de pilotagem;
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h. a aeronave ndo era homologada para o transporte de passageiro;
i. Ao chegar a base, o piloto realizou uma passagem baixa sobre a pista em uso;

j. ApOs a passagem baixa o piloto fez uma curva de reversdo, cabrando e inclinando a
aeronave em demasia;

k. O piloto perdeu o controle da aeronave, vindo a colidir com o solo;

I. Os ocupantes da aeronave, piloto e passageiro, foram socorridos e internados em estado
grave, ambos com queimaduras de 2° e 3° graus em aproximadamente 90% do corpo, e
vieram a falecer posteriormente; e

m. A aeronave ficou totalmente destruida.

5.2 Fatores contribuintes
5.2.1 Fator Humano

Aspecto Fisiolégico - Nao contribuiu.

Aspecto Psicolégico — Contribuiu.

O excesso de autoconfianca levou o piloto a fazer uma manobra arrojada,
desnecessaria e a baixa altura, extrapolando o limite do equipamento até ocorrer a perda
de controle em voo.

Aspecto Operacional

a. Aplicacdo de comandos — Contribuiu.

O piloto usou os comandos de forma inadequada, cabrando e inclinando a
aeronave em demasia até ultrapassar o limite operacional do equipamento, provocando o
estol a baixa altura.

b. Julgamento — Contribuiu.

O piloto ndo avaliou adequadamente os riscos de se fazer uma manobra arrojada a
baixa altura, possuindo, ainda, um passageiro posicionado de maneira irregular na cabine.
c. Indisciplina de V6o — Contribuiu.

O piloto operou a aeronave com um passageiro a bordo, fora da homologacéao
prevista.

Houve a execucdo de uma manobra arrojada a baixa altura, ndo prevista e nao
compativel com o perfil de voo de trafego para aproximacéo e pouso.
d — Supervisao — Contribuiu.

O operador ndo adotou providéncias administrativas ou operacionais, nem atuou
de forma eficaz sobre o comportamento do piloto, com a finalidade de impedir a realizagéao
de vbos em circunstancias ndo homologadas ou manobras ndo recomendadas.

5.2.2 Fator Material
N&ao Contribuiu.
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Em, 30 /12 /2008
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