COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado a ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
27MAR2021 - 19:50(UTC) SERIPA VI A-051/CENIPA/2021
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[F-NI1] FOGO/FUMACA (SEM
ACIDENTE IMPACTO) NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
BR-070 KM 188 ITABERAI GO 16°00’44”S | 049°45’52”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-GPU EMBRAER EMB-201
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
CESAR AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - Substancial
X | Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou de local desconhecido, no Municipio de Uruagu, GO, com destino
a um local também desconhecido, no Municipio de Itaberai, GO, a fim de realizar um voo
de translado, com um piloto a bordo.

Com cerca de duas horas e dez minutos de voo, o avido colidiu contra o solo, nas
proximidades da cidade de Itaberai, GO.
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Figura 1 - Imagem da aeronave no local do acidente.
A aeronave ficou destruida e o tripulante sofreu lesdes fatais.

2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenca de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava com a habilitacéo
de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) vencida desde agosto de 2012. Ele ndo estava
gualificado para a realizacdo do voo e nao possuia a habilitacdo de Piloto Agricola - Aviao
(PAGA).

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava vencido desde 14JUN2017.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) vencido desde
03NOV1991. Nao foi possivel determinar se ela operava dentro dos limites de peso e
balanceamento.

A empresa operadora da aeronave ndo era detentora de um Certificado de Operador
Aéreo (COA) e ndo possuia autorizacdo para operar, conforme requisitos estabelecidos na
secdo 137.5 do Regulamento Brasileiro de Aviagéao Civil (RBAC) n° 137.

137.5 Certificagéo, autorizagéo e proibicéo

(@) A empresa que pretenda prestar SAE na modalidade aeroagricola (uso
comercial) deve obter e manter valido um COA e respectivas EO antes de iniciar
tais operagoes.

(b) A emissao ou renovacao da autorizacdo para operar de uma empresa de SAE
na modalidade aeroagricola esta condicionada a apresentacdo de um COA valido
emitido segundo este Regulamento.

(c) O detentor de COA somente pode realizar opera¢des comerciais aeroagricolas
em conformidade com este Regulamento apds a publicacdo, pela ANAC, da
autorizacdo para operar.

(d) Ninguém pode realizar operagbes comerciais aeroagricolas sem um COA
apropriado, respectivas EO e sem uma autoriza¢do para operar emitida pela ANAC
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em seu nome ou de seu representante, ou em violacdo ao disposto em tais
documentos.

O Meteorological Aerodrome Report (METAR - reporte meteorolégico de aerédromo)
do Aerédromo Santa Genoveva (SBGO), Goiania, GO, distante 90 km do local do acidente,
trazia as seguintes informagodes:

METAR SBGO 272000Z 32006KT 280V340 CAVOK 30/14 Q1014=

Segundo o METAR, as condi¢cdes meteorologicas eram favoraveis ao voo visual, com
visibilidade superior a 10 km e auséncia de nuvens significativas. O vento tinha intensidade
de 6 kt.

A imagem do espectro infravermelho para o dia 27MAR2021 as 20h10min (UTC),
obtida no sitio eletrbnico da Rede de Meteorologia do Comando da Aeronautica
(REDEMET) na Rede Mundial de Computadores (Internet), mostrava auséncia de
formacdes meteorologicas significativas no horario e local da ocorréncia (Figura 2).

Figura 2 - Imagem do espectro infravermelho para o dia 27MAR2021 as 20h10min
(UTC). No destaque em vermelho, a regido em que ocorreu o0 acidente.
Fonte: REDEMET.

As condicdes meteorologicas eram propicias a realiza¢éo do voo.

De acordo com as informagfes fornecidas aos investigadores, o avido iria realizar
aplicacdo de defensivos agricolas em uma éarea proxima a cidade de Itaberai nos dias
subsequentes ao do deslocamento no qual ocorreu este acidente.

No entanto, uma vez que o voo no qual ocorreu este acidente destinava-se ao
translado da aeronave, considerou-se que ele estaria sendo conduzido sob o RBAC n° 91
Emenda 02, que tratava dos Requisitos Gerais de Operacéo para Aeronaves Civis, nao
sendo, portanto, requerido que o piloto possuisse a habilitagdo de PAGA.

A aeronave possuia um sistema de rastreamento, por chip de celular, por meio do
qual foi possivel obter dados relativos a trechos do dltimo voo. Foi verificado que o avido
voou, aproximadamente, duas horas e dez minutos antes de colidir contra o solo as
margens da rodovia BR-070, km 188.

No local do acidente, os investigadores observaram que, apds o0 primeiro impacto, a
aeronave deslocou-se por 40 m até parar sobre um talude de, aproximadamente, 10 m de
largura e 3 m de altura, na posicao de dorso. A fuselagem foi totalmente consumida pelo
fogo, restando parcialmente preservadas as asas e 0s estabilizadores horizontal e vertical.

3de8




H A-051/CENIPA/2021 “ H PT-GPU 27MAR2021 H

Figura 3 - Imagem da aeronave mostrando a fuselagem consumida pelo fogo.

A asa esquerda exibia marcas de fogo obliquas em relagéo ao seu eixo na regido do
seu intradorso, 0 que sugeria que o fogo teve inicio antes da colisdo contra o solo.

Figura 4 - Imagem da asa esquerda exibindo marcas de fogo obliquas.

No extradorso da asa direita havia marcas de fogo que indicavam que, naquele local,
havia ocorrido um escorrimento de liquido combustivel.

O conjunto de hélice foi encontrado a, aproximadamente, 8 m da aeronave. Nao havia
sinais de contatos da hélice em movimento com o solo, entre o primeiro ponto de impacto
e o local da parada total, que indicassem que ela estivesse com rotacdo elevada no
momento do acidente.
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Figura 5 - Imagem mostrando a posi¢cdo em que foram encontrados a hélice e o aviéo.

As deformacbes observadas nas pas da hélice também indicavam que o motor néo
desenvolvia poténcia no momento do impacto.

Figura 6 - Imagem mostrando, em detalhes, as deformac¢fes das pas da hélice.
A fratura do flange que ligava o eixo do motor a hélice apresentava caracteristicas de

ruptura por sobrecarga decorrente, provavelmente, do primeiro impacto contra o solo e/ou
da colisédo contra a base do talude.

2

Figura 7 - Detalhe do flange que ligava o eixo do motor a hélice.
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Esse impacto teria resultado no capotamento da aeronave.

Desse modo, a hipotese mais provavel é a de que a aeronave teve fogo em voo,
possivelmente iniciado na regido inferior do motor, e o piloto, depois de reduzir a poténcia
ou desligar o propulsor, tentou realizar um pouso forcado. Durante essa tentativa, nao foi
possivel parar o avido antes que o talude fosse atingido. Os impactos ocorridos romperam
os tanques, provocando o vazamento do combustivel que alimentou as chamas apos a
parada do avido. N&o foi possivel determinar a causa do inicio do fogo em voo.

Em consulta ao Registro Aeronautico Brasileiro (RAB), verificou-se que o PT-GPU
estava registrado como uma aeronave modelo EMB-201, com numero de série 200.261.
Devido aos danos causados pelo fogo, o exame da plagueta de identificacdo encontrada
na aeronave acidentada permitiu identificar apenas os trés ultimos digitos do niumero de
série como sendo 212 (Figura 8).

Figura 8 - Imagem da plaqueta de identificacdo encontrada na aeronave.

O RBAC 91 Emenda 02 trazia, em sua se¢do 91.5 Requisitos para tripulacdes, letra
(a), o seguinte:
91.5 Requisitos para tripulacdes
(a) E permitida a operacéo de uma aeronave civil registrada no Brasil somente se:

(1) a tripulacdo do voo estiver em conformidade com a tripulagdo minima da
aeronave, conforme estabelecida no seu certificado de aeronavegabilidade;

(2) o operador designar um piloto para atuar como piloto em comando; e

(3 a operagcdo for conduzida por tripulantes adequadamente
licenciados/certificados e habilitados para a aeronave segundo o RBAC n°® 61 ou
RBHA 63, ou RBAC que vier a substitui-lo, para a fungéo que exercem a bordo, com
experiéncia recente, e detentores de certificados médicos aeronauticos (CMA)
vélidos, emitidos em conformidade com o RBAC n° 67.

O RBAC 91 também estabelecia, em sua secdo 91.7 “Aeronavegabilidade de
Aeronave Civil”, letra (a), o que segue:

91.7 Aeronavegabilidade de aeronave civil

(a) Somente é permitido operar uma aeronave civil se ela estiver em condi¢cbes
aeronavegaveis.

Adicionalmente, o mesmo RBAC 91 especificava, na secdo 91.403 Disposi¢des
gerais, letras (a) e (f), o seguinte:

91.403 Disposicdes gerais
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(a) O operador ou, na falta deste, o proprietario de uma aeronave € o responsavel
pela conservacdo dessa aeronave em condi¢cdes aeronavegaveis, incluindo o
cumprimento do RBAC n° 39.

[.]

(f) Somente é permitido operar uma aeronave segundo este Regulamento se o
operador tiver apresentado a ANAC um CVA na forma estabelecida pela
regulamentacéo vigente para a referida aeronave nos ultimos 12 meses. Este
paragrafo ndo se aplica a aeronaves em operacdes regidas pelos RBAC n® 121 ou
135 registradas na categoria TPR. Uma vistoria técnica inicial (VTI) ou especial
(VTE) substitui a apresentacdo do CVA requerida por este paragrafo.

Dessa forma, a conducao do voo em que ocorreu este acidente por um piloto com a
habilitacdo MNTE e o CMA vencidos, em um avidao com o CA também vencido, estava em
desacordo com requisitos de tripulacdo e de aeronavegabilidade de aeronave civil
estabelecidos no RBAC 91.

A operagdo em desacordo com as regulamentagBes aeronauticas em vigor pode
implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado
Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacao Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vencido desde
14JUN2017;

b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) vencida
desde agosto de 2012 e nao possuia a habilitacdo de Piloto Agricola - Avido
(PAGA);

c) o piloto ndo estava qualificado para a realizacéo do voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) vencido desde
03NOV1991;

e) nao foi possivel determinar se a aeronave estava dentro dos limites de peso e
balanceamento;

f) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo;

g) a aeronave decolou de local desconhecido, no Municipio de Uruacu, GO, com
destino a um local também desconhecido, no Municipio de Itaberai, GO;

h) com cerca de duas horas e dez minutos de voo, o avido colidiu contra o solo, nas
proximidades da cidade de Itaberai;

i) apos o primeiro impacto, a aeronave deslocou-se por 40 m até parar sobre um
talude de, aproximadamente, 10 m de largura e 3 m de altura, na posi¢éo de dorso;

j) a fuselagem foi totalmente consumida pelo fogo, restando parcialmente
preservadas as asas e 0s estabilizadores horizontal e vertical;

k) a aeronave ficou destruida; e
I) o piloto sofreu lesdes fatais.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 21 de setembro de 2022.

H PT-GPU

27MAR2021 H
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