COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil € pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigacao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N¢
14 JAN 2017 - 13:00 (UTC) SERIPA | A-011/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[LALT] OPERAGAO A BAIXA
ACIDENTE ALTITUDE NIL
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
SANTANA DO on s .
FAZENDA BALANCA ARAGUAIA PA 09°13’36”S | 051°15’04”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-GBZ NEIVA EMB-200A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
ER AGROPECUARIA LTDA. TPP AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES .
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - - - 1 - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - - - 1 - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou da Fazenda Balanca, localizada no municipio de Santana do
Araguaia, PA, por volta das 12h35min (UTC), para a realizacdo de aplicacdo de herbicida
em uma area distante 5km da sede da fazenda, com um piloto a bordo.

& Sede da Fazenda'Balanga

Figura 1 - Distancia entre a sede da fazenda e o local da ocorréncia.

No dia da ocorréncia, ndo houve nenhum fato que alterasse a rotina de campo dos
envolvidos no servigo, ou seja, do piloto, do ajudante e do técnico agricola. A aeronave foi
abastecida, com 80 litros de etanol, e decolou para seu primeiro voo do dia.

Ao perceber a demora da aeronave em retornar a pista, o ajudante foi até a area de
aplicacdo para obter alguma informacéo sobre o paradeiro da aeronave. N&o obtendo
sucesso, 0 ajudante acionou o proprietario e informou que a aeronave estava
desaparecida.

As buscas terrestres foram realizadas e a aeronave foi localizada em uma éarea de
mata fechada, proximo ao local de aplicacdo, apresentando danos substanciais e com
seus destrogos concentrados. Nao houve fogo e o piloto sofreu lesdes fatais.
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Figura 2 - Aeronave apdés impacto contra o solo.

O impacto contra o solo ocorreu em atitude picada de aproximadamente 70°, tendo a
aeronave colidido contra uma arvore e contra varios arbustos até a sua parada total. A
hélice apresentava deformacfes que indicavam tracdo desenvolvida pelo motor, no
momento do impacto.

O piloto estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e Piloto
Agricola - Avido (PAGA) vencidas. Tal fato vai de encontro as diretrizes previstas da Lei
n°® 7.565 (Caddigo Brasileiro de Aeronautica - CBA).

O proprietario ndo apresentou nenhum controle de horas de voo do piloto, logo, ndo
foi possivel estabelecer a sua experiéncia.

O Certificado Médico Aeronautico (CMA) do piloto estava vencido desde
30SET2009.

De acordo com o Sistema Integrado de Informacdes da Aviacdo Civil (SACI), a
aeronave pertencia e era operada pela ER AGROPECUARIA LTDA. Porém, a mesma
apresentou um contrato de compra e venda da aeronave datado de 2008.

O atual proprietario ndo efetuou a regularizacdo da aeronave no sistema, como
também ndo apresentou nenhum Certificado de Operador Aéreo, conforme RBAC 137,
gue permitisse oferecer seus servigcos a terceiros. Ou seja, a operacao estava ocorrendo
em desacordo com a legislacdo aeronautica (CBA).

O proprietéario realizou a contratacao do piloto de forma verbal, ndo havendo contrato
de trabalho ou de prestacdo de servicos. Apesar de o proprietario ter conhecimento do
fato de o piloto estar em situacéo irregular em relacdo as suas habilidades técnicas e com
a inspecao de saude vencida, essa condi¢cdo néo foi impedimento para a sua contratacao.

Mesmo estando a aeronave com seu Certificado de Aeronavegabilidade cancelado
desde 06NOV2014, as cadernetas de célula, motor e hélice desatualizadas e a Inspecéo
Anual de Manutencdo (IAM) vencida desde 06NOV2009, os voos continuavam a
acontecer até a data da ocorréncia.

N&o havia registro de inspecdes realizadas ap0s o0 més de julho de 2008, como
também ndao foi apresentado o Diario de Bordo da aeronave.
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Apesar de o operador atual ter informado que o0 motor passou por revisao geral em
2016 e que executava as inspecOes intermediarias, ndo foi apresentado qualquer
documento que garantisse a execucao e a qualidade dos servi¢cos executados.

Dessa forma, néo foi possivel confirmar se a aeronave passava por manutencao
periodica.

N&o foi apresentado o mapa de componentes ou qualquer outro documento que
comprovasse a rastreabilidade dos componentes instalados na aeronave, contrariando,
dessa forma, a Instru¢cdo Suplementar n°® 43-001.

Foi verificado que o combustivel utilizado para os reabastecimentos da aeronave era
do tipo etanol. Porém, de acordo com a especificacdo de Tipo n° EA-7104, da Industria
Aeronautica Neiva S/A, o combustivel permitido para esse tipo de motor era gasolina de
aviacao.

N&o foi apresentado nenhum documento de grandes alteracBes para o motor da
aeronave que a permitisse utilizar o etanol como combustivel.

A hélice instalada na aeronave (HC C2YR1BF) ndo estava prevista para modelos
Ipanema 200A, de acordo com a Especificacdo de Tipo N° EA-7104.

2. FATOS

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vencido desde
30SET2009;

b) o piloto estava com as habilitacbes de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) e de
Piloto Agricola - Avido (PAGA) vencidas desde maio de 2010;

c¢) néo foi possivel estabelecer a experiéncia recente do piloto;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) cancelado
desde 06NOV2014;

e) a aeronave estava com a Inspecdo Anual de Manutencédo (IAM) vencida desde
06NOV2009;

f) as escrituragbes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas, sendo a ultima data de escrituracao, respectivamente, novembro de
2008, maio de 2003 e novembro de 2008;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizacéo do voo;
h) n&o foi apresentado o mapa de controle de componentes;

i) a aeronave utilizava etanol como combustivel, contrariando a Especificacdo de
Tipo da aeronave,;

J) nao foi apresentada qualquer documentacdo que comprovasse a conversdo do
motor da aeronave para utilizacdo de etanol como combustivel;

k) a hélice utilizada ndo estava prevista na Especificagdo de Tipo da aeronave;
[) aeronave teve danos substanciais; e
m) o piloto sofreu lesdes fatais.

3. INTERRUPCAO DA INVESTIGACAO

A operacdo em desacordo com as legislacbes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n?
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7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Secdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranga de Voos, em seu Art. 66.

A Norma de Sistema do Comando da Aerondautica de nimero 3-13 (NSCA 3-13) dispGe que:
“Conforme o Art. 88-A, §29, da Lei 7565 de 19 de dezembro de 1986, caberd ao CENIPA, a qualquer
momento, a interrupg¢do da investigacdo de uma ocorréncia aerondutica, quando verificar a
existéncia de indicios de crime ou que a mesma decorreu de violagdo a qualquer legislagdo
aerondutica em vigor, ou que a investigagdo ndo trard conhecimentos novos para a preven¢do”.

De acordo com a Legislagcao em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologagao Aerondautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviagao Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologagdo/Certificagdo, podem-se criar
condi¢Bes inseguras latentes as quais deverdao ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da propria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuacao, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer agao corretiva ou recomendac¢do de segurancga, advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aerondautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 27 de julho de 2018.
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