COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacao Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a preven¢ao de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para qualquer
outro propoésito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de Acidentes
Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados, conforme previsto
na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagdo de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo Civil conduzidas pelo
Estado Brasileiro) e foi disponibilizado 8 ANAC e ao DECEA para que as analises técnico-cientificas desta
investigacao sejam utilizadas como fonte de dados e informacdes, objetivando a identificacdo de perigos e
avaliagdo de riscos, conforme disposto no Programa Brasileiro para a Seguranga Operacional da Aviagado Civil
(PSO-BR).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
09JAN2020 - 20:00 (UTC) SERIPA VI A-003/CENIPA/2020
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO MOTOR FALHA DO MOTOR EM VOO
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
AERODROMO AGROER . omrri y . .
AVIACAO - (SWMZ) RONDONOPOLIS MT 16°26’31”S | 054°42’07”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PT-BHF CESSNA 172A
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido

FORM RFS 0421
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1.1. Histoérico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo Agroer Aviacao (SWMZ), Rondonépolis, MT, por
volta das 19h55min (UTC), a fim de realizar voo local privado, com um piloto e um
passageiro a bordo.

Segundo o piloto, logo apds a decolagem, a aeronave teve uma falha de motor. Foi
realizado um pouso for¢ado a frente, em uma area de vegetacao rasteira. O trem de pouso
auxiliar quebrou e a aeronave pilonou.

A aeronave teve danos substanciais. O tripulante e o passageiro sairam ilesos.

Figura 2 - Aeronave ap0s a ocorréncia, vista lateral esquerda.
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2. ANALISE (Comentarios / Pesquisas)

O piloto possuia a licenga de Piloto Privado - Avido (PPR) e estava com a habilitagao
de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida. N&ao foi possivel verificar se o piloto estava
qualificado e se possuia experiéncia para a realiza¢do do voo.

Seu Certificado Médico Aeronautico (CMA) estava valido.

A aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) vencido desde
11JUN2019. Segundo o piloto, ela operava dentro dos limites de peso e balanceamento.

As escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam atualizadas.
Segundo o piloto, as condi¢cdes meteorolégicas eram propicias a realizacédo do voo.

A Autoridade de Investigacdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia pela
imprensa.

Os provaveis fatores contribuintes para a ocorréncia estado relacionados a falha do
sistema motopropulsor da aeronave. Como as inspec¢des de manutencao obrigatdrias nao
haviam sido realizadas conforme as boas préaticas preconizadas pelo fabricante e pela
Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), concluiu-se que o aprofundamento da
investigacdo em tela ndo traria aprendizados para a prevencéo de acidentes aeronauticos.

A falta de aderéncia as boas praticas de manutencédo, associadas a falha do grupo
motopropulsor denotam que as operacbes em desacordo com as regulamentacdes
aeronauticas em vigor podem implicar niveis de seguranca abaixo dos minimos aceitaveis
estabelecidos pelo Estado Brasileiro.

Ao se deixar de atender aos niveis minimos de seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro, garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros da Aviacao Civil (RBAC),
podem-se criar condi¢des inseguras latentes as quais deveréo ser eliminadas ou mitigadas
por meio do cumprimento da prépria regulamentacéao.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;
b) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) nao foi possivel verificar se o piloto estava qualificado e se possuia experiéncia no
tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) vencido desde
11JUN2020;

e) segundo o piloto, a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracbes das cadernetas de célula, motor e hélice ndo estavam
atualizadas;

g) de acordo com o piloto, as condi¢bes meteorolégicas eram propicias a realizacao
do voo;

h) segundo o piloto, logo apds a decolagem, houve falha do motor;
i) foi realizado um pouso forcado em uma area de vegetacgao rasteira;
j) aaeronave pilonou;
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k) a aeronave teve danos substanciais; e
[) o piloto e o passageiro sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Indeterminados.
4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA
N&o ha.
5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 12 de abril de 2022.
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