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ADVERTENCIA

A elaboracéo deste Relatorio Final estd em confodatde com o item 3.1 do Anexo 13
a Convencéao sobre Aviacdo Civil Internacional, caetida por Convencédo de Chicago de 1944,
gue foi recepcionada pelo ordenamento juridico bteso através do Decreto n © 21.713, de 27 de
agosto de 1946.

Este relatorio técnico reflete o resultado da intigagdo SIPAER conduzida para a
identificacdo das circunstancias que contribuiranu @odem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia. Conforme a Lei n°® 7.565, de 19 de delzende 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes AeronautiedSIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdte prevencao de acidentes aeronauticos.

7

O objetivo Unico deste trabalho € recomendar o dstue 0 estabelecimento de
providéncias de caréater preventivo, denominadas deendacdes de Seguranca Operacional,
cujo acatamento é da responsabilidade daquele a cpreesponder o nivel mais alto na hierarquia
da organizagao para a qual se aplicam.

Contudo, néao é foco deste trabalho quantificargoau de contribuicdo dos fatores
contribuintes e variaveis que condicionaram o deg@nho humano, tenham sido elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, cuja interacaomquds o cenario favoravel a ocorréncia.

A presente investigagdo, conduzida com base emréata@ontribuintes e hipéteses,
nao considerou qualquer procedimento de prova papuracdo de responsabilidade civil ou
criminal. Portanto, o uso deste relatério para qumler proposito diferente de prevencdo de
acidentes aeronauticos podera levar a interpretag@e conclusdes errbneas.

Com vistas a protecdo das pessoas que fornecerorrirtdgcdes no curso da
investigacdo SIPAER, ressalta-se que a utilizac@st@ relatério para fins punitivos em relagéo
aos seus colaboradores macula o principio da "n&at@ncriminacdo” deduzido do "direito ao
siléncio”, albergado pela Constituicdo Federal.
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SINOPSE

O presente Relatério Final € relativo ao acidente com a aeronave PR-RAF, modelo
A-36 Bonanza, no Municipio de Poconé — MT, em 15 FEV 2009, tipificado como perda de

controle no solo.
Durante a corrida de decolagem de uma pista alagada, o piloto perdeu o controle da
aeronave, que saiu pela lateral da pista.

O piloto e os dois passageiros sairam ilesos.

A aeronave sofreu danos graves.
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

ANAC Agéncia Nacional de Aviacao Civil

CCF Certificado de capacidade fisica

CHT Certificado de habilitacéo técnica

GO Estado de Goias

Kt Noés (unidade de velocidade)

MNTE CHT para monomotor terrestre

NM Nautical mile (milha nautica)

PPR Licenca de piloto privado

SERIPA Servi¢co Regional de Investigacédo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
SIPAER Sistema de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
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AERONAVE Modelo: A-36 Bonanza Operador:
Matricula: PR-RAF Particular

Data/hora: 15 FEV 2009 13:30 UTC
OCORRENCIA || ocal: Pista do Hotel Camalote
Municipio, UF: Poconé — MT

Tipo:

Perda de controle no solo

1. INFORMACOES FACTUAIS

1.1 Historico da ocorréncia

Segundo declaragbes do piloto, no dia anterior ao acidente, a aeronave voava 0
trecho entre as localidades da Fazenda Nossa Senhora Auxiliadora — MT e a cidade de
Poconé — MT. Contudo, a regido da pista de destino estava com condi¢cdes meteoroldgicas
desfavoraveis, levando o piloto a optar pelo pouso em uma pista de grama localizada ao
lado do Hotel Camalote, cerca de 34 NM de Poconé, para pernoite. A chuva continuou na

regido durante toda a noite.

Na manha seguinte, com a pista encharcada, o piloto decidiu decolar para Poconé.
Durante a rotacao, a aeronave apresentou perda de sustentacao, retornando ao solo e, em
seguida, derivando a esquerda da trajetdria. O piloto ndo conseguiu controlar a aeronave,
gue saiu da pista e percorreu aproximadamente 65 metros na mata adjacente a pista. A
aeronave sofreu danos graves, enquanto 0s ocupantes sairam ilesos do acidente.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -

Graves - - -
Leves - - -
llesos 01 02 -

1.3 Danos a aeronave
Danos graves na
esquerda da fuselagem.
1.4 Outros danos
N&o houve.

asa esquerda, conjunto do trem de pouso, hélice e lateral
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1.5 Informacdes acerca do pessoal envolvido

1.5.1 Informacdes acerca dos tripulantes

Horas voadas

Discriminagao PILOTO CO-PILOTO
Totais 8.300:00 -
Totais nos ultimos 30 dias 40:30 -
Totais nas ultimas 24 horas 05:40 -
Neste tipo de aeronave 40:30 -
Neste tipo nos ultimos 30 dias 40:30 -
Neste tipo nas ultimas 24 horas 05:40 -

1.5.1.1 Formacao
O piloto formou-se piloto privado em 1968 pelo Aeroclube de Barretos — SP.

1.5.1.2 Validade e categoria das licencas e certifi cados

O piloto possuia licenca de piloto privado (PPR) e sua habilitacdo para voar
aeronaves monomotoras terrestres (MNTE) estava valida.
1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de vbo paraoti po de voo

O piloto possuia qualificacdo e experiéncia para a operacao.

1.5.1.4 Validade da inspecao de saude
O piloto possuia certificado de capacidade fisica (CCF) valido.

1.5.2 Aspectos operacionais

Aeronave estava com peso total dentro do grafico para decolagem de uma pista de
grama seca. Contudo, a agua presente na pista, inclusive em pocas, deixou o terreno
macio, levando as rodas a afundar no terreno durante a corrida de decolagem.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave A-36 Bonanza, fabricada em 1999 pela Raytheon Aircraft sob o nimero
de série E-3228, estava com o certificado de aeronavegabilidade n.° 18075 valido. A ultima
inspecédo, tipo 100 horas, foi realizada em 25 AGO 2008 pela Tradewind Turbines,
localizada nos Estados Unidos da América. A aeronave voou 52 horas até o acidente.

1.7 Informacdes meteorologicas

A regido apresentava dias chuvosos na época do acidente.

1.8 Auxilios a navegacgéao
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes
Nada a relatar.
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1.10 Informac®es acerca do aerodromo

Pista de grama néo registrada, com aproximadamente 880 metros, situada nas
coordenadas 16°51'15”S e 056° 36’ 45" W, ao lado do Hotel Camalote, cerca de 34 NM de
Poconé — MT. Uma chuva severa na noite anterior a decolagem deixou a pista de grama
encharcada, inclusive com pocas.

1.11 Gravadores de voo

N&o requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacdes acerca do impacto e dos destrogos

Durante a rotacédo, a aeronave saiu da reta de decolagem para a esquerda, subiu
ligeiramente, e adentrou a mata adjacente a pista. Em virtude dos impactos, houve o
desprendimento da asa esquerda e sérios danos no trem de pouso, na hélice e na lateral
esquerda da fuselagem.

1.13 Informacfes médicas e psicoldgicas

1.13.1 Aspectos médicos
N&o pesquisados.

1.13.2 Informacdes ergondmicas
Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
N&o pesquisados.

1.13.3.1 Informagdes individuais
N&o pesquisadas.

1.13.3.2 Informag0bes psicossociais
N&o pesquisadas.

1.13.3.3 Informacgdes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informacdes acerca de fogo
N&o houve fogo.

1.15 Informacdes acerca de sobrevivéncia e/ou aband  ono da aeronave
Os ocupantes sairam ilesos da aeronave.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacdes organizacionais e de gerenciamento
Nada a relatar.
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1.18 Informacdes adicionais
Nada a relatar.

1.19 Utilizacdo ou efetivacdo de outras técnicas de  investigacao
Nada a relatar.

2. ANALISE

Na véspera do dia do acidente, a aeronave voava o trecho entre as localidades da
Fazenda Nossa Senhora Auxiliadora e a cidade de Poconé, ambos no Estado do Mato
Grosso. Contudo, a regido da pista de destino estava com condi¢cdes meteorologicas
desfavoraveis, com muita chuva, levando ao pouso na pista de grama localizada ao lado do
Hotel Camalote, cerca de 34NM de Poconé.

A chuva continuou na regido durante toda a noite, cessando no dia da ocorréncia
logo pela manh&, quando o piloto decidiu prosseguir para Poconé. Na ocasido, a pista de
grama de 880 metros se encontrava encharcada.

Em entrevista realizada no local da ocorréncia, o piloto informou que atingiu a
velocidade de rotacdo. Porém, no momento em que rodava a aeronave, sentiu algo
segurando a mesma no solo, fazendo com que a velocidade caisse drasticamente,
acarretando a perda de controle que resultou no acidente.

A acéo inicial no local identificou os seguintes aspectos relevantes:

- A aeronave, antes da ocorréncia, estava em boas condicfes técnicas e com todas
as inspecoes em dia;

- O peso da aeronave estava abaixo do peso maximo de decolagem para uma pista
de grama,;

- As pas da hélice sofreram deformacdo para frente, indicando que as mesmas
desenvolviam tracdo quando no impacto contra o0 solo;

- A pista de grama estava com varios pontos de empocamento devido as chuvas
pesadas nos dias anteriores;

- A aeronave saiu pela margem da pista a partir de 630 metros percorridos,
restando cerca de 250 metros para o final da pista; e

- O piloto era experiente em operacdes em pista de grama com outras aeronaves,
porém nunca tinha decolado de uma pista de grama com esse modelo (A-36 Bonanza), no
gual possuia somente 40 horas e 30 minutos de voo.

Assim, a seguinte hip6tese mostra-se plausivel para explicar o acidente:

Durante a corrida de decolagem na pista de grama, o piloto alcancou a velocidade
de rotacdo de 75 Kt e rodou a aeronave em uma area de empogcamento. Com a retirada da
bequilha do solo, a parcela de peso que esta suportava se dividiu entre os trens principais,
gue afundaram na superficie amaciada pela agua, encontrando maior resisténcia. A maior
resisténcia levou a diminuicdo de velocidade e, consequentemente, de sustentacdo. Na
sequéncia, o piloto perdeu o controle da aeronave, que saiu pela margem esquerda da
pista e adentrou a mata adjacente.
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3. CONCLUSOES

3.1 Fatos

a. O piloto estava com o CCF e a habilitacdo MNTE validos.
b. O piloto tinha pouca experiéncia na aeronave.

c. A aeronave encontrava-se aeronavegavel.

d. Segundo o piloto, no dia anterior ele seguia para Poconé — MT, mas realizou um pouso
na pista nao registrada onde se deu o acidente devido as condicbes meteorologicas
desfavoraveis em Poconé.

e. No inicio da manha seguinte ao pernoite forcado, o piloto decidiu decolar para Poconé.

f. Em virtude das chuvas, a pista de grama encontrava-se encharcada, inclusive com varios
pontos de empogamento.

f. Na decolagem, durante a rotacdo, o avido perdeu velocidade, saiu pela margem
esquerda da pista e percorreu 65 metros na mata adjacente.

g. O piloto e os dois passageiros sairam ilesos, enquanto a aeronave sofreu danos graves.

3.2 Fatores contribuintes
3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

N&o pesquisado.

3.2.1.2 Aspecto Psicologico
N&o pesquisado.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

a. Julgamento - Contribuiu
As condicbes da pista de grama, que se encontrava encharcada devido as chuvas,

apontam para uma analise deficiente do piloto quanto a possibilidade de éxito na
decolagem.
b. Pouca experiéncia na aeronave - Contribuiu
Apesar de possuir experiéncia de voo, ja tendo voado na regido em diversas
aeronaves, o piloto, possuia apenas 40 horas e 30 minutos de voo no A-36 Bonanza.
3.2.2 Fator Material
N&o contribuiu.

4. RECOMENDACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

E o estabelecimento de uma ac&o que a AutoridadeoAgutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu ambito de atuacao, visando eliminar odigar o risco de uma condigéo latente ou da
consequéncia de uma falha ativa. Sob a Otica do AHR, € essencial para a seguranca
operacional, referindo-se a um perigo especificdevendo ser cumprida num determinado prazo.
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Recomendacdes de Seguranca Operacional emitidas pel o CENIPA
Aos SERIPA, recomenda-se, no prazo de doze meses:

RSO (A) 174/D/2009 — CENIPA Emitida em 16 / 10 /2009

1. Que relembrem os operadores de suas regifes sobre os riscos associados as
pistas ndo registradas e os prejuizos causados ao julgamento pelo fenbmeno chamado
“regressite”.

5. ACAO CORRETIVA E PREVENTIVA JA ADOTADA
Nada a relatar.

6. DIVULGACAO

- ANAC

- Operador da aeronave

- SERIPA I, 1L, 11, IV, V, VI e VI
7. ANEXOS

Nao ha.

Em, 16 /10 /2009
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