COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O tunico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convencdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil € pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) Ne
30 AGO 2015 - 19:30 (UTC) SERIPA IV A-119/CENIPA/2015
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO NIL
LOCALIDADE MUNICIPIO UF COORDENADAS
AREA RURAL MARIAPOLIS SP 21°47'34"S | 051°05'43"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-TCC CESSNA AIRCRAFT T210N
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA

PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE

A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 1 - - - - Nenhum
Passageiros 1 1 - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do aerédromo de Adamantina, SP (SDAD), a fim de realizar um
voo local privado, com um condutor e um passageiro a bordo.

ApoGs a decolagem da cabeceira 09 em SDAD, foi iniciada uma curva a esquerda,
subindo para 3.800ft. Apdés o0 nivelamento, o motor da aeronave apresentou
funcionamento anormal, com perda de 6leo e vibracdo, conforme relatado pelo condutor
do avido.

O motor foi reduzido e cortado. O pouso de emergéncia foi realizado em éarea rural
da cidade de Mariapolis, SP.

A equipe de investigagdo do SERIPA IV constatou que o condutor do avido ndo
possuia licencga, habilitacdo ou certificado de piloto.

Os relatos do condutor divergiram do registro policial quanto a natureza do voo e ao
objetivo da operacéao.

Em consulta ao Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) da Agéncia Nacional de
Aviacao Civil (ANAC), a aeronave estava em situacao regular.

O proprietario da aeronave nao foi encontrado.
Os dois ocupantes sairam ilesos.
O avido teve danos substanciais.

Figura 1 - Visdo da aeronave apés o impacto.
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Figura 2 - Visao lateral da aeronave, apos a parada total.

2. FATOS

a) o condutor ndo possuia Certificado Médico Aerondutico (CMA);
b) o condutor ndo possuia Licenca, Habilitacdo ou Certificado de piloto;

C) a aeronave estava em situacdo regular no Registro Aeronautico Brasileiro (RAB)
da ANAC;

d) os relatos do condutor divergiram do registro policial quanto a natureza do voo e
ao objetivo da operacéao;

e) o proprietario da aeronave néo foi encontrado;
f) a aeronave teve danos substanciais; e
g) o condutor da aeronave e o passageiro sairam ilesos.

3. INTERRUPCAO DA INVESTIGACAO

A operacdo em desacordo com as legislacdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n2
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispbe sobre o Cédigo Brasileiro de Aeronautica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Secdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de nimero 3-13 (NSCA 3-13) dispbe que:
“Conforme o Art. 88-A, §22, da Lei 7565 de 19 de dezembro de 1986, caberd ao CENIPA, a qualquer
momento, a interrupg¢do da investigacdo de uma ocorréncia aerondutica, quando verificar a
existéncia de indicios de crime ou que a mesma decorreu de violagGo a qualquer legislagcdo
aerondutica em vigor, ou que a investigagdo néo trard conhecimentos novos para a prevengdo”.

De acordo com a Legislacdo em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologacdo Aerondutica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviacdo Civil (RBAC).
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Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologacdo/Certificacdo, podem-se criar
condicdes inseguras latentes as quais deverdo ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da prépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuagdo, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer agao corretiva ou recomendac¢ao de seguranga, advindas da andlise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aeronautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 09 de marco de 2018.
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