COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencao de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, o proposito desta atividade ndo ¢ determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ouna combina¢do de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatério Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacoes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado é elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(V) N¢
17 FEV 2016 — 13:30 (UTC) SERIPA V A-037/CENIPA/2016
CLASSIFICACZ\O TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE FALHA DO MOTOR EM VOO NIL
LOCALIDADE MUNICiPIO UF COORDENADAS
CAPAO ALTO CRUZ ALTA RS 28°39’10” S | 053°32’47” W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-NAS CESSNA AIRCRAFT A188B
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
KNA AVIACAO AGRICOLA LTDA. SAE-AG AGRICOLA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 1 - 1 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 1 - 1 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1.Historico do voo

A aeronave decolou do aeroclube de Cruz Alta (SSAK), localizado no municipio de
Cruz Alta, RS, para realizar aplicacdo de insumos agricolas, com um piloto a bordo.

Durante uma das curvas de reposicionamento para a aplicagdo de insumos, a
aeronave perdeu poténcia e colidiu contra uma rede de alta tenséo de energia elétrica.

SENTIDO DA
APLICACAO

IMPACTO CONTRA
OSFIOS EQUEDA
DA AERONAVE

CURVA DE
REVERSAOE
FALHA DO

MOTOR CRUZ ALTA, RS

Figura 1 - Trajetéria da aeronave.
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Figura 2 - Posicao da aeronave ap0s a parada.

A aeronave era certificada para operacdo com gasolina de aviacdo (AvGas),
entretanto, estava operando com Etanol (Alcool Etilico Hidratado Combustivel - AEHC).

O operador ndo possuia Autorizacdo Especial de Voo (AEV), conforme previa a IS
N° 137.201-001, Revisdo B, que estabelecia as condi¢cdes aceitaveis sob as quais o
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etanol podia ser usado em operacdo de aeronave agricola equipada com motor
convencional.

A Autorizacdo Especial de Voo (AEV) era uma espécie de certificado de
aeronavegabilidade especial.

Conforme o relatorio da analise do motor, realizado pelo DCTA, os bicos injetores
dos cilindros n° 3 e n° 5 do motor estavam obstruidos.

A obstrucdo dos cilindros bloqueou de modo parcial ou total o fornecimento de
combustivel para os referidos cilindros, acarretando o funcionamento deficiente do motor.

A aeronave teve danos substanciais.
O piloto sofreu lesdes leves.

2. FATOS

a) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

b) o piloto estava com a habilitacdo técnica (CHT) valida,

c) o piloto possuia experiéncia no tipo de voo;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave nao estava aeronavegavel;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;
g) as condi¢cdes meteoroldgicas eram propicias a realiza¢éo do voo;

h) a aeronave era certificada a operar com gasolina de aviacdo (AvGas);

i) a aeronave estava operando com etanol (AEHC);

j) o operador ndo possuia Autorizacdo Especial de Voo (AEV);

k) os bicos injetores dos cilindros n° 3 e n° 5 do motor estavam obstruidos;
[) a aeronave teve danos substanciais; e

m) o piloto sofreu lesdes leves.

3. INTERRUPGAO DA INVESTIGAGCAO

A operacdo em desacordo com as legislacdes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n2
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Secdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

O Art. 88-A, §22, determina que: “A autoridade de investigacGo SIPAER poderd decidir por
ndo proceder a investigacdo SIPAER ou interrompé-la, se jd em andamento, nos casos em que for
constatado ato ilicito doloso relacionado a causalidade do sinistro e em que a investigagdo néo
trouxer proveito a prevengdo de novos acidentes ou incidentes aeronduticos, sem prejuizo da
comunicag¢do a autoridade policial competente”.

A Norma de Sistema do Comando da Aeronautica de numero 3-13 (NSCA 3-13) disp8e no seu
item 4.2.15 que: “Caberd ao CENIPA, a qualquer momento, a interrup¢do da investigacéo de uma
ocorréncia aerondutica, quando verificar a existéncia de indicios de crime ou que a mesma
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decorreu de violacGo a qualquer legislagdo aerondutica em vigor ou que a investigacéo ndo trard
conhecimentos novos para a prevengd@o”.

De acordo com a Legislagcdao em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologagao Aeronautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviagado Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologagdo/Certificagdo,podem-se criar
condi¢Bes inseguras latentes as quais deverdao ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da prépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuagdo, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer agao corretiva ou recomendac¢ao de seguranga, advindas da andlise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aeronautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 01 de agosto de 2017.
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