COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGAGCAO SUMA N°
16 SET 2016 - 20:20 (UTC) SERIPA Il A-120/CENIPA/2016
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-1] PERDA DE CONTROLE EM NIL
Voo
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
FORA DE AERODROMO CONTAGEM MG 19°53’26”S | 044°03'36”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PR-EFC GUIMBAL CABRI G2
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
EFAI - ESCOLA DE AVIACAO CIVIL LTDA. - EPP PRI INSTRUCAO
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 - 2 - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 - 2 - - - X | Substancial
Destruida
Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do heliponto da EFAI - Escola de Aviagao Civil Ltda., Contagem,
MG, (SNHN), por volta das 20h20min (UTC), para a realizacdo de um voo local de
instrug&o, com instrutora e aluno a bordo.

Logo apOs a decolagem, a instrutora verificou que a aeronave nao atingiu altura
suficiente para transpor uma rede elétrica de alta tensdo que cruzava a reta de
decolagem.

A tripulante assumiu os comandos do helicoptero e aplicou o comando coletivo
visando ultrapassar a fiacdo. Todavia, a aeronave perdeu rotacdo do rotor principal,
ingressando em giro direcional e perdendo altura.

A aeronave colidiu contra alguns galhos de vegetacéo e apés, colidiu contra o solo.
A aeronave teve danos substanciais. Os tripulantes sofreram lesdes leves.
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Figura 2 - Torre de alta tenséo e local da decolagem.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

Tratava-se de um voo local noturno, seguindo a Ordem de Instrucdo da EFAI para a
obtencdo da habilitacdo de Piloto Comercial - Helicoptero (PCH) do aluno. Havia a
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previsdo de uma hora de duracdo, em condi¢des visuais, tendo como origem e destino o
heliponto da EFAI e alternativa o Aeroporto de Belo Horizonte - Pampulha (SBBH).

A instrutora tinha cerca de 1.800 horas totais de voo, sendo aproximadamente 19
horas naquele modelo de aeronave. Encontrava-se qualificada para realizar o tipo de voo,
com as habilitacbes de HMNC, HMNT, HU30 e INVH em dia.

O aluno contava com um total de 113 horas e 22 minutos de voo, das quais 06 horas
e 36 minutos foram realizadas naquele modelo de aeronave.

A aeronave, modelo Cabri G2, foi fabricada no ano de 2015 e adquirida pela EFAI no
inicio de 2016. Na data do acidente encontrava-se com 64 horas e 54 minutos totais e 15
horas e 20 minutos, apds a Ultima inspecédo de 50 horas.

Para habilitar-se a ministrar instrucdo na aeronave Cabri, a instrutora realizou 04
VOOS no equipamento, sendo o primeiro no dia 12JUL2016.

O aluno iniciou o curso de PCH na EFAI em 16FEV2016, tendo realizado todos os
voos da FASE 1 - ADAPTACAO em aeronave modelo Schweizer 300 (total de 26 v00s).
Durante o curso, prosseguiu sua formacdo na aeronave Cabri, a partir de 07SET2016,
executando 06 voos no novo tipo de equipamento.

O acidente ocorreu no segundo voo de instrucdo noturna do aluno naquela
aeronave. O instruendo ja havia realizado também um voo noturno na aeronave modelo
Schweizer 300.

N&o foram reportadas quaisquer anormalidades nas fichas de voo de ambos os
tripulantes, com relacdo ao procedimento de decolagem.

O heliponto de SNHN ndo possuia informacdo meteorolégica. O aerddromo mais
préximo que dispunha desse tipo de servico era o Aeroporto da Pampulha (SBBH),
distante aproximadamente 12km do local da ocorréncia.

METAR SBBH 162000Z 11012KT CAVOK 28/15 Q1018=
METAR SBBH 162100Z 09008KT CAVOK 26/15 Q1018=
METAR SBBH 162200Z 10011KT CAVOK 25/15 Q1019=

A decolagem foi realizada com proa aproximada de 320°, conforme padronizacdo da
EFAI. Em funcéo disso, a aeronave decolou com vento de cauda, em diregdo a uma linha
de transmissao de alta tensédo, distante aproximadamente 375 metros.

De acordo com o relato dos tripulantes, durante a decolagem a aeronave néo atingiu
altura suficiente para ultrapassar a rede de alta tens@o. Ao perceber que a aeronave nao
conseguiria ultrapassar o obstaculo, a instrutora assumiu os comandos do helicéptero e
aplicou o comando coletivo com o objetivo de ganhar altura.

A manobra realizada mostrou-se efetiva, uma vez que a aeronave conseguiu
superar o obstaculo, porém a controlabilidade da aeronave foi perdida logo a sequir.

Conforme as informagdes coletadas com os envolvidos na ocorréncia, houve queda
de rotacdo do rotor principal da aeronave e ocorréncia de guinada para a esquerda (giro
do nariz da aeronave a esquerda e cauda a direita), aléem de alarme sonoro de baixa RPM
e perda de altura.

Do ponto de vista aerodinamico, a guinada para a esquerda pode estar relacionada
a auséncia de tragdo suficiente no rotor de cauda para compensar 0 aumento de torque
causado pela aplicacdo do comando coletivo.

Ao considerar que a instrutora havia realizado quatro voos para adaptacao para
instrucdo no equipamento, no qual o aluno também possuia pouca experiéncia, é possivel
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gue os conhecimentos e habilidades adquiridos por ambos nédo tenham sido suficientes
para gerenciar a situacao de forma eficiente.

A sequéncia provavel de eventos pode ser sintetizada da seguinte forma:
a) identificacdo da rede de alta tensao e necessidade de ganho de altura;

b) aumento do passo coletivo e consequente atingimento do limite maximo de
poténcia previsto em Manual de Voo (145HP em regime PWR e 180HP em regime FLO);

) obstaculo transposto;

d) queda da rotacdo do rotor principal, dada a impossibilidade mecanica de aumento
de poténcia além dos limites supracitados;

e) perda de controle direcional. Devido ao elevado torque aplicado, ocorre queda de
rotacdo e consequente reducdo da tracdo efetiva do rotor de cauda, sendo impossivel a
manutencao da proa; e

f) agravamento da perda de eficiéncia do rotor de cauda apds o inicio do giro a
esquerda, uma vez que o rotor de cauda, em baixas velocidades, passa a operar com 0
escoamento advindo de sua propria esteira, 0 que reduz ainda mais a tracdo no rotor de
cauda e aumenta a tendéncia de guinada a esquerda.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos

a) a instrutora e o aluno estavam com os Certificados Médicos Aeronauticos (CMA)
validos;

b) a instrutora e o aluno estavam com as habilitacbes de Helicéptero Monomotor
Convencional (HMNC) validas;

) a instrutora possuia experiéncia no tipo de voo, mas nao na aeronave voada;
d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) as escrituracdes das cadernetas de célula e motor estavam atualizadas;

g) as condi¢cdes meteorologicas eram propicias a realizagdo do voo;

h) a aeronave decolou para a realizacdo de um voo local, de instrucdo, com
instrutora e aluno a bordo;

i) a decolagem foi realizada com vento de cauda, na proa de uma linha de
transmissao de alta tenséo;

j) ao perceber que a aeronave ndo conseguiria ultrapassar o obstaculo, a instrutora
assumiu os comandos de voo e aumentou o passo coletivo;

k) obstaculo transposto;

[) houve queda da RPM do rotor principal;

m) a aeronave ultrapassou a linha de alta tenséo e iniciou uma guinada a esquerda;
n) a aeronave ingressou em giro direcional, perdeu altura e colidiu contra o solo;

0) a aeronave teve danos substanciais; e

p) os tripulantes sofreram lesdes leves.
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3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicagdo dos comandos - contribuiu;

- Capacitacao e treinamento - indeterminado;
- Julgamento de pilotagem - contribuiu; e

- Pouca experiéncia do piloto - indeterminado.

4. RECOMENDACOES DE SEGURANCA

Recomendacgfes emitidas no ato da publicacdo deste relatorio.
A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-120/CENIPA/2016 - 01 Emitida em: 10/05/2018

Atuar junto ao administrador do aerédromo, a EFAI - Escola de Aviacdo Civil Ltda., a fim
de que aquela organizacdo reavalie as condi¢cdes de seguranca relativas as operacoes
noturnas realizadas a partir do heliponto SNHN, tendo em vista a existéncia de obstaculos
nas proximidades e de um unico eixo de decolagem e aproximacao.

A-120/CENIPA/2016 - 02 Emitida em: 10/05/2018

Atuar junto a EFAI - Escola de Aviacéo Civil Ltda., a fim de reavaliar a adequabilidade do
Manual de Gerenciamento de Seguranca Operacional (MGSO) daquele operador,
sobretudo no que diz respeito aos processos de gerenciamento do risco adotados em
razao da presenca de obstaculos nas proximidades do heliponto, localizado na sede da
empresa, SNHN.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 10 de maio de 2018.
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