COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢ a prevencdo de futuros acidentes aeronduticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil ¢ pais
signatario, ndo ¢ proposito desta atividade determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatorio Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipoteses ou na combinacdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretacdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevencao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado ¢ elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagdo
Civil conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA(I) Ne
27JUL2018 - 15:30 (UTC) SERIPA | A-127/CENIPA/2018
CLASSIFICACIT\O TIPO(S) SUBTIPO(S)
[SCF-PP] FALHA OU MAU
ACIDENTE FUNCIONAMENTO DO MOTOR FALHA DO MOTOR EM VOO
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
BARRA MANSA SAO FELIX DO XINGU PA 05°39’24”S | 051°36'29”"W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-MMR CESSNA AIRCRAFT 210L
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
PARTICULAR TPP PRIVADA
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
LESOES N
A BORDO DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 - - - 2 - Nenhum
Passageiros 3 - - 1 2 - Leve
Total 5 - - 1 4 - Substancial
X | Destruida
Terceiros - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou de pista ndo registrada na localidade de Barra Mansa, no
municipio de Séo Félix do Xingu, PA, com destino ao Aerédromo de Ourilandia do Norte
(SDOW), PA, por volta das 15h30min (UTC), a fim de transportar pessoal, com dois
pilotos e trés passageiros a bordo.

Segundo relatos, logo apés a decolagem, houve falha do motor. O piloto tentou fazer
um retorno ao local de decolagem, porém sem éxito. A aeronave efetuou um pouso
forcado em area de selva.

O primeiro impacto ocorreu contra uma arvore de 9m de altura em um angulo de,
aproximadamente, 17°. Em seguida, houve a colisédo da extremidade da asa direita contra
outra arvore. Tal impacto gerou o cisalhamento desse componente e iniciou o fogo que
consumiu a aeronave.

A aeronave ficou destruida. Um passageiro sofreu lesbes graves, dois tripulantes e
dois passageiros sofreram lesdes fatais.

Figura 1 - Destrocos da aeronave.

A Autoridade de Investigagcdo SIPAER foi notificada pelo Salvaero Amazonico, cerca
de quatro horas apés a ocorréncia.

O piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vencido desde
01AGO02007 e a habilitagdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) vencida desde janeiro
de 2007.

O copiloto, que ocupava a cadeira da direita e ndo estava nos comandos no
momento do acidente, possuia 0 CMA e a habilitacdo MNTE validos.

N&o foi possivel verificar a experiéncia recente do piloto para a operacdo da
aeronave, conforme previsto no item 61.21 do Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil
(RBAC) 61.

A Inspecdo Anual de Manutencdo (IAM) da aeronave estava vencida desde
10AG02017.

Né&o foi possivel levantar as horas totais de voo da aeronave, pois o diario de bordo
e as cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram encontrados.
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O Certificado de Aeronavegabilidade (CA) estava suspenso por irregularidade no
Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC)
desde 31AG0O2017.

Foi identificado que o proprietario/operador que constava no RAB ndo estava
atualizado. O piloto era o proprietario de fato da aeronave e faleceu na ocorréncia.

De acordo com o Sistema Integrado de Informacdes da Aviacao Civil (SACI) da
ANAC, foi emitido Oficio n° 1448/2017 da Justica Federal, datado de 31AG0O2017, com
ordem judicial de apreenséao, bloqueio e impedimento de voo para o PP-MMR.

2. FATOS

a) a autoridade de investigacdo SIPAER tomou conhecimento da ocorréncia por
meio do Salvaero Amazonico, cerca de quatro horas apos o acidente;

b) o piloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) vencido desde
01AG02007;

c) o copiloto estava com o Certificado Médico Aeronautico (CMA) valido;

d) o piloto estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) vencida
desde janeiro de 2007,

e) o copiloto estava com a habilitagcdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

f) ndo foi possivel verificar a experiéncia recente do piloto para a operacdo da
aeronave;

g) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) suspenso
desde 31AG0O2017;

h) a Inspecao Anual de Manutencao (IAM) estava vencida desde 10AG02017;

i) o diario de bordo e as cadernetas de célula, motor e hélice ndo foram
encontradas;

]) o proprietario/operador que constava no RAB néo estava atualizado;

k) a aeronave encontrava-se segundo Oficio n° 1448/2017 da Justica Federal,
datado de 31AG0O2017, com ordem judicial de apreensdo, bloqueio e
impedimento de voo;

I) a aeronave decolou de pista ndo registrada;

m)segundo relatos, houve falha do motor logo apds a decolagem;

n) a aeronave colidiu contra arvores antes de atingir o solo em area de selva;

0) a aeronave ficou destruida; e

p) os pilotos e dois passageiros sofreram lesdes fatais e um passageiro sofreu
lesdes graves.

3. INTERRUPCAO DA INVESTIGACAO

A operacdo em desacordo com as legislacGes aeronduticas em vigor pode implicar niveis de
seguranca abaixo dos minimos aceitaveis estabelecidos pelo Estado Brasileiro, conforme a lei n2
7.565, de 19 de dezembro de 1986 que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica, em seu
Capitulo IV que trata do Sistema de Seguranca de Voo, na Secdo | que versa sobre os
Regulamentos e Requisitos de Seguranca de Voos, em seu Art. 66.

O Decreto n2 9.540, de 25 de outubro de 2018, dispde em seu Art. 3°, item VII, que:
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“O CENIPA é o 6rgao central do SIPAER, competindo-lhe decidir pela ndo
instauracdo ou pela interrupgéo das investigagBes em andamento no ambito
do SIPAER nas seguintes hipoéteses:

a) se for constatado ato ilicito doloso relacionado a causalidade do
sinistro; ou

b) se a investigagdo ndo trouxer proveito a prevencdo de novos
acidentes ou incidentes aeronauticos, sem prejuizo da comunicacao
a autoridade policial competente.”

De acordo com a Legislagcdao em tela, os niveis minimos de Seguranca definidos pelo Estado
Brasileiro sdo garantidos por meio do cumprimento dos Regulamentos Brasileiros de
Homologagao Aerondautica (RBHA) ou Regulamentos Brasileiros de Aviagao Civil (RBAC).

Ao se deixar de atender aos requisitos de Homologagdo/Certificagdo, podem-se criar
condi¢Bes inseguras latentes as quais deverdao ser eliminadas ou mitigadas por meio do
cumprimento da proépria regulamentacao.

Assim, torna-se infrutifera qualquer tentativa de atuacdo, dentro da esfera de competéncia
do SIPAER, visto que qualquer acao corretiva ou recomendac¢do de segurancga, advindas da analise
dos fatores que contribuiram para a ocorréncia aerondautica, recaem sobre a estrita observancia
dos regulamentos ora estabelecidos.

Em, 08 de abril de 2019.
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