COMANDO DA AERONAUTICA

CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS

ADVERTENCIA

O unico objetivo das investigacdes realizadas pelo Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SIPAER) ¢é a prevencgdo de futuros acidentes aeronauticos. De acordo com o Anexo 13 a
Convengdo sobre Aviacdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago) de 1944, da qual o Brasil é pais
signatario, o propodsito desta atividade ndo € determinar culpa ou responsabilidade. Este Relatério Final
Simplificado, cuja conclusdo baseia-se em fatos, hipdteses ou na combinagdo de ambos, objetiva
exclusivamente a prevencdo de acidentes aeronauticos. O uso deste Relatorio Final Simplificado para
qualquer outro propdsito podera induzir a interpretagdes erroneas e trazer efeitos adversos a Prevengao de
Acidentes Aeronauticos. Este Relatorio Final Simplificado € elaborado com base na coleta de dados,
conforme previsto na NSCA 3-13 (Protocolos de Investigagao de Ocorréncias Aeronauticas da Aviagao Civil
conduzidas pelo Estado Brasileiro).

RELATORIO FINAL SIMPLIFICADO

1. INFORMAGOES FACTUAIS

DADOS DA OCORRENCIA
DATA - HORA INVESTIGACAO SUMA N°
30 NOV 2011 - 12:55 (UTC) SERIPA VI A-515/CENIPA/2017
CLASSIFICACAO TIPO(S) SUBTIPO(S)
ACIDENTE [LOC-G] PERDA DE CONTROLE NO NIL
SOoLO
LOCALIDADE MUNICIiPIO UF COORDENADAS
TRES RANCHOS TRES RANCHOS GO 18°22’'01”S | 047°46’06”W
DADOS DA AERONAVE
MATRICULA FABRICANTE MODELO
PP-FHP AERO BOERO AB-115
OPERADOR REGISTRO OPERACAO
AEROCLUBE DE UBERLANDIA PRI INSTRUCAO
PESSOAS A BORDO / LESOES / DANOS A AERONAVE
A BORDO LESOES DANOS A AERONAVE
lleso Leve Grave Fatal Desconhecido
Tripulantes 2 2 - - - - Nenhum
Passageiros - - - - - - Leve
Total 2 2 - - - - X | Substancial
Destruida

Terceiros ‘ - - - - - - Desconhecido
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1.1. Historico do voo

A aeronave decolou do Aerédromo de Uberlandia, MG (SBUL), com destino ao
Aerédromo de Cataldo, GO (SWKT), por volta das 12h15min (UTC), a fim de realizar voo
de instrugéo, com dois pilotos sendo um instrutor e um aluno a bordo.

Segundo o relato do instrutor, cerca de 10NM para o destino, as condi¢cdes
meteoroldgicas tornaram-se desfavoraveis ao voo visual e ele optou por retornar a SBUL,
cuja rota também se encontrava com teto baixo e condicbes meteoroldgicas adversas.

O instrutor recordou-se de que havia uma pista de pouso em Trés Ranchos, GO,
determinando que o aluno prosseguisse para o pouso haquela localidade.

Segundo ainda o instrutor, este, ao perceber que o aluno estava com a aeronave
desestabilizada durante 0 pouso, orientou-o para que iniciasse uma arremetida no solo.

A aeronave guinou para a esquerda e saiu da pista, colidindo contra obstaculos na
sua lateral esquerda, contra um outdoor e contra o poste de fixacéo da biruta.

A aeronave teve danos substanciais. O instrutor e o aluno sairam ilesos.

2. ANALISE (Comentérios / Pesquisas)

O instrutor informou que as condi¢cées meteoroldgicas adversas impossibilitaram o
retorno ao aerédromo de origem. Porém, no horario da ocorréncia, SBUL operava em
condic¢Bes visuais, conforme mostrado na Figura 1, abaixo:

30/11/2011 | SBUL || 300900Z [03009KT 9999 FEWO035 BKN100 18/17 Q1013=

30/11/2011 [ SBUR | 300900Z [02011KT CAVOK 20/18 Q1012=

30/11/2011 | SBUL | 301000Z |[04010KT 2999 FEW045 BKN100 19/18 Q1014=

30/11/2011 [ SBUR | 301000Z [03012KT CAVOK 21/18 Q1012=

30/11/2011 | SBUL | 301100Z |[03010KT 2999 FEW045 BKN100 21/17 Q1014=

30/11/2011 [ SBUR | 301100Z |[03015KT CAVOK 22/17 Q1013=

30/11/2011 | SBUL || 301200Z [03011KT CAVOK 22/17 Q1015=

30/11/2011 [ SBUR | 301200Z [01012KT CAVOK 25/17 Q1013=

30/11/2011 | SBUL [ 301300Z |[01013KT 2999 FEWO030 SCT100 25/18 Q1015=

30/11/2011 | SBUR || 301300Z [01011KT 9999 FEW040 27/16 Q1014=

30/11/2011 | SBUL [ 301400Z |[02013KT 2999 FEWO030 SCT100 26/19 Q1014=

30/11/2011 | SBUR | 301400Z [01013KT 9999 FEW035 28/15 Q1014=

Figura 1 - METAR de SBUL (Uberlandia) e SBUR (Uberaba) do dia 3SO0NOV2011.

Além disso, a imagem do radar meteorolégico do GAMA, DF, no horéario da
ocorréncia, ndo apresentava nebulosidade significativa conforme a figura 2, abaixo:
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Figura 2 - Imagem do radar meteorologico do Gama/DF.

iMUlTO FRAC

Apesar de apresentar as dimensfes de 1.200m x 30m e piso de asfalto, a pista
utilizada como alternativa em rota, localizada nas coordenadas 18°22°01”S/047°46'06"W,
nao era homologada, nem registrada. Existiam obstaculos proximos da lateral e da area
de escape que ofereciam riscos a operacao.

O Regulamento Brasileiro de Homologacé&o Aeronautica 91 (RBHA 91), da Agéncia
Nacional de Aviacao Civil (ANAC), vigente a época, estabelecia 0 seguinte a respeito da
operacdo em pistas ndo registradas e ndo homologadas:

RBHA 91.102 - REGRAS GERAIS

(a) [Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil dentro do Brasil, a menos
que a operacao seja conduzida de acordo com este regulamento e conforme as
regras de trafego aéreo contidas na ICA 100-12 “Regras do Ar e Servicos de
Trafego Aéreo”, as informagbes contidas nas publicagbes de Informagdes
Aeronauticas (AIP BRASIL, AIP BRASIL MAP, ROTAER, Suplemento AIP e
NOTAM) e nos demais documentos publicados pelo Departamento de Controle do
Espaco Aéreo.]

(b) ...
(c) ...

(d) Exceto como previsto no paragrafo 91.325 deste regulamento, nenhuma
pessoa pode utilizar um aerédromo, a menos que ele seja registrado e aprovado
para o tipo de aeronave envolvido e para a operacao proposta.

A decisdo de pousar na pista da ocorréncia indicou um inadequado julgamento
guanto a possibilidade de retorno para o aerddromo de origem, culminando na opgéo
precipitada pelo pouso em pista ndo homologada e n&o registrada, com resultados
potencializados, em razdo da pouca experiéncia do aluno e da existéncia de obstaculos
proximos da lateral da pista.
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Com a desestabilizacdo da aeronave durante o pouso, o aluno foi orientado a iniciar
uma arremetida no solo. A aeronave perdeu o controle para a esquerda, saiu da pista,
vindo a colidir contra obstaculos na sua lateral esquerda, contra um outdoor e contra o
poste de fixacdo da biruta, causando danos substanciais a aeronave, conforme a Figura
3.

Ao perceber que o aluno estava com a aeronave desestabilizada e ndo assumir os
controles imediatamente, durante a arremetida, o instrutor demonstrou que houve
deficiéncia no processo de treinamento previamente recebido, por deficiéncia quantitativa
elou qualitativa, ndo lhe tendo sido atribuida a plenitude dos conhecimentos e demais
condicdes técnicas necessarias para o desempenho da atividade.

L= LTI i

Figura 3 - Danos a aeronave.

3. CONCLUSOES
3.1. Fatos
a) os pilotos estavam com os Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos;
b) o instrutor estava com a habilitacdo de Avido Monomotor Terrestre (MNTE) valida;

c) o instrutor estava qualificado, possuia experiéncia no tipo de voo e o aluno estava
em instrucao;

d) a aeronave estava com o Certificado de Aeronavegabilidade (CA) valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;
f) as escrituracdes das cadernetas de célula, motor e hélice estavam atualizadas;

g) as condicbes meteoroldgicas eram propicias a realizacdo do voo e, no horéario da
ocorréncia, SBUL operava sob condi¢des visuais;

h) o aerddromo utilizado como alternativa ndo era homologado e nem registrado;
i) o aluno realizou uma aproximacéo desestabilizada;

J) o instrutor orientou o0 aluno a realizar uma arremetida no solo e durante essa
manobra houve a perda de controle no solo;

k) a aeronave perdeu a reta para a esquerda, saiu da pista, vindo a colidir contra
obstaculos na sua lateral esquerda, contra um outdoor e contra o poste de fixacao
da biruta;

I) a aeronave teve danos substanciais; e
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m) os pilotos sairam ilesos.

3.2 Fatores Contribuintes

- Aplicacdo dos comandos - contribuiu;
- Indisciplina de voo - indeterminado;

- Instrucao - contribuiu;

- Julgamento de pilotagem - contribuiu;
- Planejamento de voo - contribuiu; e

- Processo decisorio - contribuiu.

4. RECOMENDAGCOES DE SEGURANGA

Recomendacdes emitidas no ato da publicacéo deste relatoério.

A Agéncia Nacional de Aviac&o Civil (ANAC), recomenda-se:
A-515/CENIPA/2017 - 01 Emitida em: 27/07/2018

Atuar junto ao Aeroclube de Uberlandia, a fim de verificar a adequabilidade do Manual de
Gerenciamento de Seguranca Operacional daquele operador, sobretudo no que diz
respeito aos métodos de planejamento dos voos e as técnicas de instrucdo adotadas.

A-515/CENIPA/2017 - 02 Emitida em: 27/07/2018

Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigacédo, a fim de alertar pilotos e
operadores da aviacdo de instrucdo sobre os riscos decorrentes de um inadequado
planejamento de voo, sobretudo no que diz respeito as condigcdes meteorolégicas, e sobre
0s riscos decorrentes da operacdo em aerédromos nao registrados.

5. ACOES CORRETIVAS OU PREVENTIVAS ADOTADAS

Nada a relatar.

Em, 27 de julho de 2018.
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